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1. Denumirea proiectului

Realizarea de noi noduri rutiere pe Autostrdzi — Nod rutier Romdnasi (A3, Subsectiunea 3B3 - km
26) sectorul Poarta Sdlajului — Nusfaldu

n conformitate cu decizia etapei de evaluare initiald nr. 95/26.06.2023, proiectul propus se
incadreaza in Anexa 2, pct. 10 lit. b) , proiecte de dezvoltare urbana, inclusiv constructia centrelor
comerciale si a parcarilor auto publice” si pct. 13 lit. a) ,, Orice modificari sau extinderi, altele decat
cele prevazute la pct. 24 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevazute in anexa nr. 1 sau n prezenta
anexa, deja autorizate, executate sau in curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative
negative asupra mediului” a Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului.

Proiectul propus nu intra sub incidenta prevederilor art. 28 din 0.U.G. nr. 57/2007 privind regimul
ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile
si completarile ulterioare.

Proiectul propus intra sub incidenta prevederilor art. 48 si art. 54 din Legea Apelor nr. 107/1996, cu
modifcarile si completarile ulterioare.
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2. Titularul Proiectului

Denumirea obiectivului de investitii: Realizarea de noi noduri rutiere pe Autostrazi — Nod rutier
Romdnasi (A3, Subsectiunea 3B3 - km 26) sectorul Poarta
Sdlajului — Nusfalau

Amplasamentul obiectivului si adresa: Judetul Salaj, intravilanul si extravilanul UAT Romanasi

Beneficiarul lucrarilor: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii
Rutiere (CNAIR) S.A.

B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, Sector 1, Bucuresti, 010873,
Romania

Tel.: 021.264.32.00, fax: 021.312.09.84

E-mail: office@andnet.ro, Web: www.cnadnr.ro

Reprezentant legal: Director General: Cristian PISTOL

Responsabil pentru protectia mediului: Ecaterina MUSCALU
— Sef Departament Mediu

Reprezentant imputernicit: S.C. EXPLAN S.R:L.

Municipiul Cluj Napoca, str. Marginasa. Nr. 29 Bloc C1,
judetul Cluj, Romania

Fax: 036473942

Email: office@explan.ro

Administrator: Petru Ciufudean,
Tel: 0742 059 412
Proiectantul lucrarilor: EXPLAN S.R.L.

Elaborator Memoriu de prezentare: S.C. Total Business Land S.R:L.


mailto:office@andnet.ro
http://www.cnadnr.ro/
mailto:office@explan.ro
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3. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:

3.1. Rezumatul proiectului

3.1.1. Informatii generale
Nodul Rutier Romanasi se afla localizat in Tn interiorul Depresiunii Almas - Agrij, pe valea Agrijului, in
judetul Salaj, in partea de sud comunei Romanasi iar pozitia kilometrica aproximativa a acestui nod
rutier pe autostrada A3 este zona km 25+600.

Amenajarea nodului rutier Romanasi este propus a se construi pentru a asigura accesul comunitatilor
locale invecinate si nu numai, dat fiind proximitatea fata de comuna Romanasi, la autostrada
proiectata A3.

Proiectul de construire a nodului rutier Romdnasi (A3, Subsectiunea 3B3 - km 26) sectorul Poarta
Sdlajului — Nusfaldu, implica realizarea unei infrastructuri menite sa asigure capacitatea de circulatie
necesara si sa ofere conditii bune traficului de marfuri si persoane. De asemenea vor fi imbunatatite
conditiile de circulatie la nivel de retea rutiera nationala de transport inclusiv sub aspect de siguranta
rutierd, se vor reduce emisiile poluante, se vor reduce costurile de operare, raspunzand astfel
cerintelor de dezvoltare economica, concretizata prin adaptarea retelei rutiere nationale la cererea
reald de transport.

Lucrarile prevazute in cadrul proiectului sunt urmatoarele:

e lucrdri de infrastructura si suprastructurd, terasamente (lucrari de sapatura, umplutura, etc.);

e |ucrdri de consolidare a terasamentelor (lucrarile de consolidare a taluzurilor de rambleu, a
terenurilor slabe de fundare si drenarea apelor);

e |ucradri hidrotehnice;

e lucradri de arta (constructia podurilor si podetelor);

e |ucrari de siguranta circulatiei;

e |ucradri de colectare si evacuare a apelor;

e |ucrdri de mediu (ex.: panouri onoabsorbante, subtraversari pentru fauna, instalatii de
preepurare/ epurare ape);

e |ucrari de mutari si protejare a instalatiilor.

Proiectul va fi implementat in conformitate cu parametrii tehnici ceruti de standardele si legislatia
europeand in vigoare.

Viteza de proiectare luata in considerare pentru solutia de amenajare a nodului rutier a fost de
40km/h.

3.1.2. Traseulin plan
Solutia in plan este reprezentata de o amenajare pe principiul unui nod de tip “semitrefla’.
Dezvoltarea acestei solutii se face in partea de Est si Vest a autostrazii A3 cu descarcarea in partea de
Est, inspre DJ 108A si DN 1F in intersectii giratorii la nivel.

Pentru traversarea autostrazii se va folosi spatiul ramas pe sub autostrada in zona km 26+250, pe
tronsonul 3B3 al autostrazii Transilvania, tronson urmator celui aflat in executie la acest moment dat,
unde este propus a se construi un pod peste un parau existent si unde, exista un gabarit de libera
trecere de aprox. 9.0 m.
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Trebuie precizat faptul ca nodul rutier este gandit a se realiza in 2 etape din cauza stadiilor de
executie a tonsoanelor 3B2 si 3B3 ale autostrazii Transilvania. Astfel in prima faza se executa legatura
cu tronsonul 3B2 aflat in executie, cu relatii citre si dinspre Zimbor. in etapa a II- a se execut3 relatiile
de trafic citre Zaldu concomitent cu executia tronsonului de autostradd 3B3. in etapa | este propusa
si executia bretelei ce asigura relatia de trafic directa cu DJ108A (inclusiv podul peste traversarea
unui parau existent).

Bretelele de legatura efectiva cu autostrada sunt bretele unidirectionale cu raze intre 125m-175m.
Viteza de proiectare luata in considerare pentru solutia de amenajare a nodului rutier a fost de
40km/h.

n profil longitundinal nu sunt pante pronuntate, ele fiind specifice zonei de cAmpie, panta maxima va
fi Tn jurul valorii de 4,0%.

Traseul in plan al nodului rutier propus este prezentat in plansa de mai jos:
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Nod rutier Romanasi

Limite UAT

Plan de amplasament
intravilan

=== Ampriza autostrada

—'] Limite judet

SANMIHAIU ALMASULUI

ZPoarta Silajului
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Plansa nr. 1 Amplasarea nodului rutier Romdénasi
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3.1.3. Profil transversal
Profilul transversal tip pe bretele nodurilor rutiere este:

Cai bidirectionale:

e Parte carosabila de 7.00m
e Banda de incadrare de 2x0.25m
e Acostament de 2x0.75m

Cai unidirectionale:

e Parte carosabila de 4.00m
e Banda de incadrare de 2x0.25m
e Acostament de 2x0.75m

Drum de intretinere

e Parte carosabila de 3 m
e Acostament de 2x0.5 m

Profilul transversal tip al drumului pe care este amplasat podul peste raul Agrij

Drumul va avea pe zona rampelor de acces pe pod doua benzi de circulatie, avand urmatoarele
elemente geometrice:

Partea carosabila este prevazuta a avea o latime de 3.50 m pe sens.

e panta transversala pe carosabil este Tn doud ape de 2.5%;

e acostamentele sunt prevazute cu latimea de 1.00 m din care 0.5m este banda de ghidaj,
acestea sunt incadrate de parapeti de tip H4b;

e spatiu de lucru pentru parapeti este de tip W5 va fi de 1.70m.

Platforma drumului va avea latimea de 9.00 m.
Profilul transversal tip al drumului pe care este amplasat podul peste raul Rastolt

Drumul va avea pe zona rampelor de acces pe pod doua benzi de circulatie, avand urmatoarele
elemente geometrice:

Partea carosabila este prevazuta a avea o latime de 3.50 m pe partea stanga, iar pe partea dreapta
7.00m.

e panta transversala pe carosabil este Tn doud ape de 2.5%;

e acostamentele sunt prevazute cu latimea de 1.00 m, din care 0.5m este banda de ghidaj,
acestea sunt incadrate de parapeti de tip H4b;

e spatiu de lucru pentru parapeti este de tip W5 va fi de 1.70m.

Platforma drumului va avea latimea de 12.50 m.

Principalele intersectii ale nodului rutier cu DN 1F si DJ 108A vor fi de tip giratoriu.
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Insula centrald a intersectiei giratorii propuse are forma circulara, cu raza insulei centrale R=18.00m
si raza de giratie Rg=25.00m. Latimea partii carosabile pe calea inelara Lc=7.00m, cu o banda de
circulatie (1x7.00m).

Pe zona insulei centrale se va realiza o umplutura de pamant corespunzator, iar pe ultimii 30cm
inainte de atingerea cotei proiectate, se va aseza un strat de pamant vegetal de 30 cm grosime si se
va insdmanta cu gazon. Principiul solutiei se va pastra si se va aplica pe toate zonele verzi din cadrul
proiectului.

Inelul de semnalizare este alcatuit din pavele autoblocante (dispuse in culoare alb/gri si rosu) asezat
pe 3cm nisip. Panta pe care se dispun aceste pavele este 1:2 si |itimea 1.30m. Intre inelul de
semnalizare si calea inelara se va prevedea inelul de siguranta (L=1.50m) montat denivelat fata de
carosabil cu 3 cm.

Configuratia accesurilor in cadrul intersectiei giratorii:

e banda de circulatie (1x4.50) la iesire din intersectie;
e banda de circulatie (1x4.00m) la intrare in intersectie.

Se vor realiza insule separatoare pentru sensurile de circulatie cu acces din calea inelara; aceste
insule se vor realiza denivelat pe primii 25,0m fata de calea inelar3, iar pana la 50m de calea inelara
din marcaj.

Insulele separatoare vor fi denivelate fata de carosabil cu 10cm si incadrate cu borduri din beton de
20x25cm. La exteriorul acestor borduri (la 50cm) se va realiza marcajul marginal al benzilor de
circulatie pe care le separa, marcaj ce ajuta la ghidarea si incadrarea vehiculelor pe o traiectorie
optima.

Razele de racordare la intrare si iesire din intersectia giratorie au valori intre 25,0 — 35,00m,

Se vor realiza drumuri de intretinere pe o lungime totala de 3707 ml.
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Nod rutier Romanasi
Autostrada A3, subsectiunea 3B3, km.26

Profil transversal tip
Scara 1:100

PROFIL TRANSVERSAL TIP

Se aplica pe DJ108A
in zona intersectiilor giratorii cu bretelele nodului rutier
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Figura nr. 1 - Profilul transversal propus al nodului rutier
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Figura nr. 2 - Profilul transversal propus al nodului rutier
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PROFIL TRANSVERSAL TIP NR. 1

Se aplica pe bretele cu doua benzi de circulatie in zona de rambleu
Sc. 1:100

Zona de
Drum de ntreinere: siguranta
A

Figura nr. 3 - Profilul transversal propus al nodului rutier

3.1.4. Structura rutiera
Structura rutiera a fost propusa in conformitate cu normativele privind dimensionarea structurilor
rutiere cat si a celor privind mixturile astfaltice executate la cald, iar pentru realizarea acesteia vor fi
utilizate materiile prime si resursele naturale prevazute in prezentul memoriu.

Structura rutiera propusa pentru nodul rutier de la partea superioara la partea inferioara este
urmatoarea:

e 4cm MAS 16 rul PMB 45/80

e 6cmBAD 22.4 leg PMB 45/80

e 8cmAB31.5 baza 50/70

e 22 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
e 30 cm strat din balast

e 20 cm strat de forma din pamant stabilizat

Sistemul rutier pe structuri (cele doua poduri) are urmatoarea alcatuire:

e 4.cm MAS16;

e 4 cm BAP16;

e 3 cm protectie hidroizolatie — BAS;

e 1 .cm —Hidroizolatie.

e 18 cm — suprabetonare beton C35/45

Sistemul rutier pe drumul de intretinere are urmatoarea alcatuire:

e 15 cm strat balast
e 15 cm piatra sparta
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1.5.
1.5.1.

Lucrari de arta

Structuri pe drum

Structurile proiectate pe nodul rutier Romanasi sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel nr. 1 Structurile proiectate pe traseul nodului rutier

. Distanta pana la Cod arie
Nr. " Nr. Nr. Lungime . e
- Structura Pozitia km Deschideri | Bretea | total3 (m) cea mai protejata
) apropiata AP (m) (AP)
1 Pod 0+091-0+196 |2 105 4044 ROSAC0209
2 Pod 0+135-0+177 |1 0 42 3287 ROSAC0209

Se propune infiintarea a doua poduri noi cu urmatoarele caracteristici:

1. Pod pe Bretea 3, Nod Rutier Romanasi

Obstacol traversat: Raul Agrij

Pozitie km: 0+091 — 0+196

Oblicitate: Stanga, cu oblicitate de 79°

Podul are doua deschideri, prima de 39.15 m, iar a doua 39.05 m cu lungimea totala de 104,10 m
(inclusiv zidurile intoarse ale culeelor). Tablierul din beton utilizat va fi compus, in sectiunea
transversala din 4 grinzi prefabricate pentru fiecare deschidere, cu L=40m, h=2.10m, monolitizate
prin placa de suprabetonare.

Schema statica: grinzi simplu rezemat.
Structura — Podul a fost proiectat conform Eurocod, pentru convoaie de calcul LM1 si LM2.

Conlucrarea grinzilor prefabricate cu placa de suprabetonare se face prin intermediul armaturilor la
nivelul talpii superioare a grinzilor.

Calea pe pod este proiectata pentru doua benzi de circulatie si va avea o parte carosabila de 7.0 m,
benzi de ghidaj de 0.50m, latime 0.80m pentru parapet, astfel incat |atimea exterioara totala a
podului este de 9.60m.

Calea podului va fi incadrata de parapete directionale de siguranta pentru protectie foarte ridicata tip
Hab.

Sistemul rutier pe structura are urmatoarea alcatuire:

e 4 cm MAS16;

e 4cm BAP16;

e 3 cm protectie hidroizolatie — BAS;

e 1 cm —Hidroizolatie.

e 18 cm — suprabetonare beton C35/45

Pilele sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru 1200mm, cu lungimea de 18.00m, avand
radier la partea superioara.

Culeele sunt de tip masiv, fundate indirect pe piloti forati de diametru 1200mm cu lungimea de 18.00
m, avand radier la partea superioara.
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La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor placi de
racordare cu terasamentele, cu lungimea de 5.00m si indltimea de 0.40m.

Pentru cresterea durabilitatii betoanelor turnate monolit sau prefabricat, suprafata acestora se va
proteja anticoroziv.

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul aripilor din beton.

2. Pod pe Bretea 0, Nod Rutier Roméanasi

Obstacol traversat: Riul Rastolt

Pozitie km: 0+135 — 0+177

Oblicitate: Stanga, cu oblicitate de 73°

Podul are o deschidere de 28.90 m cu lungimea totalad de 42,40 m (inclusiv zidurile intoarse ale
culeelor). Tablierul din beton utilizat va fi compus, in sectiunea transversala din 10 grinzi prefabricate,
cu L=30m, h=1.03m, monolitizate prin placa de suprabetonare.

Schema statica: grinzi simplu rezemat.
Structura — Podul a fost proiectat conform Eurocod, pentru convoaie de calcul LM1 si LM2.

Conlucrarea grinzilor prefabricate cu placa de suprabetonare se face prin intermediul armaturilor la
nivelul talpii superioare a grinzilor.

Calea pe pod este proiectata pentru trei benzi de circulatie si va avea o parte carosabild de 10.50 m,
benzi de ghidaj de 0.50m, latime 0.80m pentru parapet, astfel incat latimea exterioara totala a
podului este de 13.10m.

Calea podului va fi incadrata de parapete directionale de siguranta pentru protectie foarte ridicata tip
H4b.

Sistemul rutier pe structura are urmatoarea alcatuire:

e 4cm MAS16;

e 4cm BAP16;

e 3 cm protectie hidroizolatie — BAS;

e 1 cm —Hidroizolatie.

e 18 cm — suprabetonare beton C35/45

Culeele sunt de tip masive, fundate indirect pe piloti forati de diametru 1200mm cu lungimea de
18.00 m, avand radier la partea superioara.

La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor placi de
racordare cu terasamentele, cu lungimea de 5.00m si indltimea de 0.40m.

Pentru cresterea durabilitatii betoanelor turnate monolit sau prefabricat, suprafata acestora se va
proteja anticoroziv.

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul aripilor din beton.
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3.1.5.2. Podete
Pentru scurgerea apelor pluviale din zona nodului rutier se va realiza un sistem de scurgere
gravitational, deschis, cu santuri, rigole si casiuri din beton. Pentru asigurarea scurgerii apelor
pluviale in zona nodului rutier, vor fi prevazute podete de scurgere, din elemente prefabricate sau
monolite. Pozitionarea acestora se va realiza la fiecare desprindere a bretelei de traseul autostrazii si
in zonele de minim, traversari canale sau in zona de racordare cu drumurile intersectate astfel incat
sa fie asigurata scurgerea apelor catre emisari naturali dupa epurarea prealabila in separatoare de
hidrocarburi.

Amplasarea podetelor este prezentata in tabelul de mai jos:

Tabel nr. 2 Podete proiectate pe traseul nodului rutier

Podete
Distanta
e pana la Cod arie
Nr.crt. Denumire Amplasare Pozitie km (m] cea mai protejata
apropiata (AP)
AP (m)

Podet existent se
1 inlocuieste cu podet DN1F 63+946 48.00 3130 ROSAC0209

tip C2
2 Podet nou tip C2 Acces DL 0+017 13.00 3628 ROSAC0209
3 Podet nou tip C2 DL 0+631 18.00 3776 ROSAC0209
4 Podet nou tip C2 Drum relocat 6.00 3775 ROSAC0209
5 Podet nou tip C2 DL 0+813 15.00 3959 ROSAC0209

Podet existent se
6 inlocuieste cu podet Bretea 4 0+314 13.00 3945 ROSACO0209

tip C2
7 Podet nou tip C2 Bretea 3 0+334 18.00 4023 ROSAC0209
8 | Podet nou tip C2 _ Drum 6.00 3775 | ROSAC0209

intretinere

Podet existent se
9 inlocuieste cu podet DJ108A 374938 16.00 4130 ROSAC0209

tip C2
10 Podet nou tip C2 Bretea 3 0+799 46.00 3947 ROSAC0209
11 Podet nou tip C2 Bretea 3 0+942 11.00 4075 ROSAC0209

Bretea 0 2+010 4172 ROSAC0209
12 Podet nou tip C2 76.00
Bretea 3 1+096 4172 ROSAC0209

13 Podet nou tip C2 Bretea O 1+815 10.00 4467 ROSAC0209
14 Podet nou tip C2 Bretea 0 1+649 48.00 4463 ROSAC0209
3.1.6. Lucrari hidrotehnice

Proiectarea podurilor peste cele doua corpuri de apa s-a realizat astfel incat sa nu fie necesare lucrari
hidrotehnice de amenajare a cursurilor de apa.

Asigurarea de calcul

Podurile s-au proiectat la asigurarea de calcul conform STAS-urilor in vigoare.
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Tncadrarea in functie de clasa de important a constructiilor hidrotehnice, s-a ficut tindnd seama de
STAS 4273/83, punctul 5.1 tabelul 13, rezultdnd categoria constructiei hidrotehnice pentru pod peste
raul Agrij ca fiind egala cu lll.

Conform tabel 13 din STAS 4273/83, privind incadrarea constructiei hidrotehnice dupa:

e durata de exploatare - podul se considera constructie definitiva;
e rolul functional este principal;
e categoria constructiei hidrotehnice 3.

Rezulta clasa de importanta a constructiei hidrotehnice ca fiind Ill.

Conform Stas 4068/2-87 punctul 2.1 raul Agrij, pentru clasa de importanta a constructiei 3 se
calculeaza pentru conditii normale de exploatare la o probabilitate anuala de depasire de 2%.

n prezentul proiect, debitul de calcul s-a ficut pentru asigurarea de 2% si s-au ficut verificri
suplimentare pentru debitul cu asigurarea de Q1%, pentru care s-a stabilit nivelul de apa si s-a
calculat Tndltimea de garda.

Calculul hidraulic s-a efectuat conform normativului PD95-2002 — Normativ privind dimensionarea
hidraulica a podurilor si podetelor.

Pentru raul Agrij, inaltimea liberd de minima trecere (de garda) sub pod este de 1.99 m (cota 260.84)
cota intrados si 258.85 (cota nivel apa cu 2%), indltime necesarad conform tabelului 7.1 din
PD95/2002.

Pentru raul Rastold, indltimea libera de minima trecere (de garda) sub pod este de 1.53 m (cota
259.30) cota intrados si 257.77 (cota nivel apa cu 2%), inaltime necesara conform tabelului 7.1 din
PD95/2002.

3.1.7. Lucrari de preluare si evacuare a apelor pluviale
Lucrarile de scurgere a apelor pluviale constau in urmatoarele solutii propuse:

e santuri din beton la baza taluzelor pe intreaga lungime a nodului rutier;

e casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul taluzului in zona intersectiilor giratorii,
pentru a Tmpiedica scurgerea directa a apelor pluviale pe taluz;

e dispozitive de preluare a apelor colectate din casiu. Evacuarea apelor pluviale din santurile
de beton, s-au prevazut a se face Tn emisarii existenti;

e Pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale in zona nodului rutier, vor fi prevazute podete de
scurgere, din elemente prefabricate sau monolite, cu lumina de min. 2.0m si inaltime libera
de min.1.60m;

e Pentru apele preluate de pe suprafata carosabilului, potential poluate, care pot prezenta in
compozitie uleiuri si cantitati mici de carburanti, si care necesita epurare nainte de
descdrcarea in emisar, in functie de pantele santurilor proiectate, a fost prevazuta
construirea de separatoare de hidrocarburi, prin intermediul carora se epureaza apele
inainte de evacuarea lor in emisarii naturali

3.1.8. Lucrari de consolidari
Tindnd cont de topografia terenului si de tipurile de lucrari proiectate, lucrarile de terasamente se
vor desfasura in rambleu.



* <

" Instrumente Structurale
UNIUNEA EUROPEANA 2014-2020

Proiect co-finantat de Uniunea Europeana prin Programul Operational Infrastructura Mare (POIM) 2014-2020

*
*

* *
* 5 %

Materialele ce se vor utiliza la realizarea umpluturilor de rambleu trebuie sa corespunda
specificatiilor STAS 2914-84, astfel se pot utiliza materiale ce se incadreaza in categoriile ,foarte
bune”, ,bune” si,mediocre”.

Stabilirea solutiilor privind consolidarea terasamentelor s-a facut avandu-se in vedere urmatoarele
aspecte:

e asigurarea elementelor geometrice ale platformei drumului;

e sustinerea platformei drumului;

e consolidarea versantilor de rambleu;

e drenarea apelor din taluzuri si terenul de fundare

e evacuarea apelor colectate din terasamente si dirijarea lor catre emisari.

Tipurile de lucrari de consolidare au fost alese avand la baza studiul geotehnic, studiul geoelectric,
studiul seismic, a expertizei geotehnice precum si a amprizei disponibile.

Pentru suprafetele pe care terenul de fundare are o capacitate portanta redusa, se va imbunatati
capacitatea portanta a terenului de fundare prin realizarea unui blocaj de piatra bruta cu grosimea de
min. 30cm;

3.1.9. Lucrari de relocare si protejare a retelelor de uftilitati, relocari de cdi de transport si
demolari
Proiectul nu se suprapune peste canale de desecare aflate in administratia ANIF.

Proiectul presupune relocarea unui canal de pamant in zona bretelei 3 a nodului rutier, intre km
0+330 - Km 0+410. Distanta intre acest canal si cea mai apropiata arie protejata este de 4045 m
(ROSAC0209).

n zona drumului de legaturd dinspre nod spre DN1F existd o conduct3 de gaz care va fi
relocata/protejata in baza avizului detindtorului de retea.

Nr. Retele de utilitati care vor fi Km Distanta fata de cea mai
Crt. relocate/protejate apropiata arie naturala
protejata (m)
1 Conducta gaz 0+415-0+425 3776 - ROSAC0209

De asemenea, in zona nodului rutier Romanasi , existad retea de medie si joasa tensiune, precum si o
antena de comunicatii, pentru care se vor realiza lucrari de protejare/mutare/deviere, daca va fi
cazul, pentru indeplinirea conditiilor de coexistenta impuse de norme. Pentru antena de
telecomunicatii s-a urmarit pastrarea distantei de siguranta astfel incat sa nu fie necesare lucrari de
interventie.

Legat de lucrarile de protejare pentru retelele electrice, in cel mai defavorabil scenariu vor fi
necesare protejari in zona intersectiilor cu DN si cu DJ, unde este retea LEA20 si 0,4kV.

Nr. Retele de utilitati care vor fi Km Distanta fata de cea mai
Crt. relocate/protejate apropiata arie naturala
protejata (m)
1 LEA20 si 0,4kV 0+000 — 0+020 3087 - ROSAC0209
2 Antena Orange 0+580 - 0+600 3757 - ROSAC0209
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Toate caile de comunicatie (drumuri comunale, locale, agricole sau strazi) din zona nodului rutier ce
vor fi afectate de realizarea nodului rutier Romanasi, se vor reloca/devia astfel incat continuitatea si
functionalitatea acestora sa nu fie afectata. Astfel, drumul agricol din zona km 0+631 va fi relocat pe
traseul drumului de intretinere.

Nr. Retele de utilitati care vor fi Km Distanta fata de cea mai

Crt. relocate/protejate apropiata arie naturala
protejata (m)

1 Drum agricol 0+625 - 0+635 3087 - ROSAC0209

3.1.9.1. Demoldri
n zona nodului rutier Romanasi nu au fost identificate constructii sau structuri care sd necesite
demolare

3.1.10. Lucrari pentru siguranta circulatiei

3.1.10.1.  Parapeti
Elementele de siguranta pasiva vor fi in conformitate cu ,,Normativul pentru sisteme de protectie
pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi — AND 593-2012" si ,,SR EN 1317.
Dispozitive de protectie la drumuri ”. Nivelul de protectie este H1, H2 si H3 in functie de locul unde
este amplasat parapetul. Pe poduri se va prevedea parapet tip H4b.

Pentru siguranta circulatiei se prevad parapete la marginea platformei nodului rutier si pe
autostrada, Tn zonele de racordare.

Latimea de lucru luata in calcul pentru realizarea profilelor transversale a fost W5=1,70m.

3.1.10.2.  Semnalizare rutierd
Pentru realizarea semnalizarii rutiere se va respecta SR 1848.

Proiectarea atenta a sistemului de semnalizare verticald (indicatoare) si semnalizare orizontala
(marcaje) conduce la sporirea fluentei si sigurantei circulatiei. O avertizare si o informare corecta,
vizibila, sporeste confortul conducatorului auto si duce la eliminarea stresului acestuia, eliminandu-
se confuziile si a manevrelor periculoase, in final a accidentelor si blocajelor.

Pentru realizarea unei circulatii fluente si pentru preintampinarea evenimentelor nedorite de
circulatie s-a acordat o importanta deosebita semnalizarii fluxurilor de circulatie in cale curenta si in
mod deosebit, a intersectiilor dintre acestea.

Proiectarea sistemului de semnalizare orizontald (marcajele) si semnalizare verticala (indicatoarele)
se va realiza in cnf. cu prevederile SR 1848.

Semnalizarea verticald

Sistemul de semnalizare pe verticala se va realiza astfel incat sa existe o concordanta intre acesta si
sistemul de marcare pe orizontald, pentru a nu creea confuzii si interpretari gresite, pentru a fi citit
cu usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte. Semnalizarea verticala cuprinde indicatoare
de avertizare, de obligativitate si indicatoare de informare si orientare.

Semnalizarea verticala consta in montarea de indicatore rutiere, dispuse in conformitate cu planul de
situatie al proiectului.
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Semnalizarea se va face cu panouri mari, prevazandu-se console si portaluri in zona nodurilor.
Semnalizarea orizontald

O componenta principala a sistemului de orientare si dirijare a traficului auto o constituie marcajele
realizate pe suprafata partii carosabile.

Semnalizarea orizontala consta in aplicarea pe carosabil de marcaje rutiere, dispuse in conformitate
cu planul de situatie al proiectului; marcajele se realizeaza din vopseluri ce au in componenta
microbile reflectorizante si in conformitate cu prevederile SR 1848-7/2015.

n proiect se detalizaza si se departajeazd aceste lucrari in functie de rolul pe care acestea il au in
dirijarea si orientarea circulatiei: marcaje longitudinale, care cuprind liniile de directie si marcaj
lateral, liniile obligate de racordare. Cu acest marcaj se va realiza separarea sensurilor de circulatie,
delimitarea benzilor de circulatie si a partii carosabile. Marcajele transversale se vor utiliza pentru a
marca locurile de oprire, pentru avertizare privind reducerea vitezei la apropierea de zonele cu
potential pericol.

Toate materialele utilizate (vopseaua de marcaj, portalele, indicatoare etc) vor fi agrementate
conform HGR 766/1997 si cele care nu sunt agrementate vor fi insotite de Certificate de Calitate.

3.1.10.3.  lluminatul
Se va prevedea iluminat integral in zona nodului rutier, pe bretelele de acces, inclusiv pe zona
benzilor de accelerare/decelerare si pe pasajele prevazute peste autostrada, existente sau proiectate.

3.1.10.4.  Sistemul de comunicatii si sistemul inteligent de control al traficului — dotare ITS
Se propune dotarea acestui nod rutier cu sisteme inteligente de transport conform cerintelor si
reglementarilor nationale/europene si uniform cu reteaua nationala de autostrazi.

Componentele sistemului ITS prevazute Tn proiect sunt:

e sistem de monitorizare trafic
e Sistem de informare privind informatiile de trafic, conditii meteo si stare infrastructura
e Sistem de comunicatii si electroalimentare

3.1.11. Lucrari pentru protectia mediului
Lucrarile pentru protectia mediului vor asigura:

e Evitarea si reducerea impactului proiectului asupra biodiversitatii;

e Reducerea impactului proiectului asupra calitatii aerului;

e Evitarea si reducerea impactului proiectului asupra starii corpurilor de apa;
e Reducerea impactului proiectului asupra calitatii solului;

e Evitarea si reducerea impactului proiectului asupra sanatatii populatiei;

e Reducerea impactului proiectului asupra peisajului.

Principalele tipuri de lucrari pentru protectia mediului care se vor realiza in cadrul proiectului sunt
reprezentate de:

e Panouri fonoabsorbante, pentru protectia zonelor locuite
e Subtraversari pentru speciile de fauna care sa asigure un grad adecvat de permeabilitate
pentru infrastructura;
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e Instalatii de preepurare/epurare adecvate pentru apele pluviale colectate, precum si pentru
apele uzate menajare din cadrul organizarii de santier;

3.1.11.1.  Panouri fonoabsorbante
Pentru reducerea nivelului de zgomot generat de lucrarile de constructie si de traficul rutier de pe
nodul rutier, este necesara montarea de panouri fonoabsorbante. Acestea vor fi prevazute in
principal in zonele receptorilor sensibili identificati conform modelarilor descrise in detaliu in cadrul
subcapitolului 7.3. Aceste panouri vor constitui o bariera impotriva poluarii si a zgomotului.

Se propune instalarea panourilor fonoabsorbate astfel:

Nr. Amplasare Km Lungime (m) Distanta fata de cea
Crt. mai apropiata arie
naturala protejata
(m)
1 ”"Drum de legatura” 0+050 — 0+155 103

100 - 2
(nod rutier) 3100 - ROSAC0209

2 Sens giratoriu si DN 1F 63+860 — 64+150 295
(DN 1F)

3087 - ROSAC0209

Acestea vor avea o inaltime de 2,5 m, amplasarea acestora fiind prezentata in plansa de mai jos.

id | Nume Lung_metri | Inaltime m [ Instalare
Panouri fonoabsorbante 1 |102.774 2.5 dreapta
Panouri fonoabsorbante 2 |295.056 2.5 dreapta

Legenda

Panouri fonoabsorbante propuse
—— Limita expropriere
@ Receptori sensibili
' I Cladiri rezidentiale

Plansa nr. 2 Panouri fonoabsorbante
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Distanta dintre panourile fonoabsorbante si cea mai apropiata arie protejata este de 3087 m.

n etapa de constructie se vor utiliza panouri mobile ce vor fi instalate la nivelul fronturilor de lucru,
in special in zone cu sensibilitate ridicata (zone locuite). Acestea se vor prevedea in special in zona de
legatura cu drumul national DN 1F.

3.1.11.2.  Lucrdri de amenajdri peisajistice
Proiectul de amenajare peisagistica va include urmatoarele operatii:

e indepartarea si depozitarea stratului vegetal;

e acoperirea cu pamant a tuturor pantelor neexpuse ale tuturor terasamentelor si plantarea de
ierburi si arbusti;

e restaurarea zonelor afectate de lucrari, prin acoperirea cu pamant si plantarea ierburilor si
arbustilor/arborilor adecvati;

e plantarea de arbusti. Tipul de arbusti utilizati va fi ales astfel incat sa corespunda inaltimii
terasamentului drumului adiacent;

e toate speciile de plante utilizate in scopul amenajarii peisagistice vor fi caracteristice zonei;

e solul decapat va fi depozitat spre a fi reutilizat in acoperirea debleurilor si terasamentelor si
pentru reamenajarea zonelor afectate de lucrari.

Fondul de baza al amenajarii peisajului il constituie Thierbarile. Acoperind spatiile verzi din
apropierea carosabilului, suprafetele Tnierbate pe langa rolul de stabilizator al solului, constituie si
fondul pe care se realizeaza vegetatia arbustiva.

3.1.11.3.  Constructii pentru preepurarea apelor
Pentru protectia calitatii solului si apelor au fost proiectate urmatoarele constructii pentru
depoluarea apelor thaintea descarcarii in emisar sau pe talveguri naturale:

e camere decantoare/separatoare de hidrocarburi;
Numarul acestor constructii s-a facut luand n considerare bazinul hidrografic ale zonei.

Amplasarea acestora este prezentata in tabelul de mai jos:

Distanta
panalacea| Cod arie
Nr.crt. Bretele Pozitia km Pozitie mai protejata
apropiata (AP)
AP (m)
1+630 — 1+640 Dreapta 4675  |ROSAC0209
1 Bretea 0 1+632 — 1+642 Stanga 4669 ROSAC0209
1+650 — 1+660 Dreapta 4467 ROSAC0209
1+655 — 1+665 Stanga 4461  |ROSAC0209
0+090 — 0+100 Dreapta 4075 |ROSAC0209
0+090 — 0+100 Stanga 5051  |ROSAC0209
0+175 — 0+185 Dreapta 4071  |ROSAC0209
2 Bretea 3 0+195 — 0+205 Stanga 4044  ROSAC0209
0+313 — 0+323 Stanga 4027  |ROSAC0209
0+326 — 0+336 Dreapta 4045  |ROSAC0209
0+334 — 0+344 Stanga 4023  |ROSAC0209
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Distanta
pandlacea| Cod arie
Nr.crt. | Bretele Pozitia km Pozitie mai protejata
apropiata (AP)
AP (m)
0+342 — 0+352 Dreapta 4053  |ROSAC0209
0+795 — 0+805 Stanga 3946  |ROSAC0209
0+808 — 0+818 Dreapta 3965 |ROSAC0209
0+135 — 0+145 Dreapta 3304 |ROSAC0209
0+135 — 0+145 Stanga 3330 |ROSAC0209
0+160 — 0+170 Dreapta 3351  |ROSAC0209
5 Drum de | 0+165—0+175 Stanga 3370 |ROSAC0209
legatura 0+610 — 0+620 Dreapta 3764 |ROSAC0209
0+610 — 0+620 Stanga 3767 |ROSAC0209
0+815 — 0+825 Stanga 3972 |ROSAC0209
0+815 — 0+825 Dreapta 3980 |ROSAC0209
4 Bretea4 | 0+305—0+315 Stanga 3960  [ROSAC0209
63+930 — 63+940 Stanga 3125  |ROSAC0209
> DN1F 63+937 — 63+947 Dreapta 3134  |ROSAC0209

3.1.11.4.  Traversdri pentru fauna
Pentru a se asigura permeabilitatea pentru speciile de fauna, in cadrul proiectului sunt incluse
structuri de supratraversare si subtraversare pentru fauna.

Podurile care trec peste cursurile de apa, dar si cele proiectate peste drumurile intersectate ofera
functionalitate dubl3, astfel incat acestea pot servi si ca pasaje de fauna.

Astfel, prin proiect au fost prevazute urmatoarele tipuri de structuri care pot oferi o astfel de
functionalitate dubla:

e Podete
e Poduri

Amplasarea acestor structuri este prezentata Tn tabelul nr. 1 si tabelul nr. 2 de mai sus si in plansa
urmatoare:
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Bretea 4

retea 0

Bretea 3

.
\ Y

’
Bretea 1 \\

)

Posibile zone de trecere
. nod rutier Romanasi
A¥ —— Podet
—— Poduri
{' —— Autostrada A3

Plansa nr. 3 Amplasarea structurilor pe nodul rutier

3.1.12. Lucrari necesare organizarii de santier

n cadrul proiectului a fost previzutd o locatie pentru amplasarea organizirii de santier, in aproiere
de intrarea dispre DN 1F.

Tabel nr. 3 - Localizarea organizdrii de santier propuse

Nr. | Distanta fata de cea | Distanta fata de | Distanta fata de

Crt. | mai apropiata arie cea mai cel mai apropiat
naturala protejata apropiata casa corp de apa

1 3137 m 20m 20m

Amplasarea organizarii de santier a fost efectuata prin identificarea zonelor optime pentru aceasta
componenta a proiectului si prin analiza distantelor pana la zonele sensibile — arii naturale protejate,

localitati si corpuri de apa. Suprafata totala a organizarii de santier este estimata la cca. 1,1 ha, din
care 0,5 ha se suprapune cu zona priectului.
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' organizare de santier

Plansa nr. 4 Localizarea organizdrii de santier
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3.2. Justificarea necesitatii proiectului
Obiectivele specifice privind strategia de dezvoltare in sectorul rutier, se indreapta spre dezvoltarea
unei retele TEN-T durabila, rezilienta in fata schimbarilor climatice, inteligenta, sigura si intermodala.

Operatiunile vizate de aceasta prioritate vor include finalizarea proiectelor fazate din perioada
precedenta de finantare europeana (2014-2020), precum si a proiectelor prioritizate pentru
finalizarea retelei primare a Romaniei situate pe reteaua TEN-T Centrala si TEN-T Globala, conform
strategiei actualizate de implementare a Master Planului General de Transport al Romaniei cuprinsa
in Planul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pe perioada 2021 -2030.

Investitiile vor fi acompaniate de masuri de protectia naturii si a biodiversitatii (infrastructura verde),
in legatura directa cu infrastructura de transport rutiera.

n cadrul OP 3 - O Europa mai conectats, complementaritatea va fi realizata in domeniul transporturi
intre FEDR si FC, ca si Tn cazul mobilitatii urbane.

Din FEDR se vor finanta investitiile Tn legaturi rutiere secundare conectate cu infrastructura TEN-T,
TEN-T rutier si feroviar, precum si infrastructura rutiera si feroviara nationala si siguranta rutiera.

Din FC se va finanta TEN-T rutier si feroviar, transportul multimodal, caile navigabile si porturile.
Mecanismul de finantare intre FEDR si FC privind TEN-T rutier si feroviar urmeaza a fi stabilit la nivel
de program. Complementaritati si sinergii cu alte instrumente ale Uniunii Europene.

Proiectele de retele de transport transeuropene vor continua sa fie finantate atat prin gestiune
partajata, din Fondul de Coeziune, cat si prin gestiune directad, in cadrul Mecanismului pentru
Interconectarea Europei (MIE).

Similar perioadei 2014-2020, cea mai mare parte a alocarii MIE va fi destinata finantarii retelei de cai
ferate si sectorului naval. Astfel, MIE va finanta interventii similare cu cele prevazute in POT.

Data fiind nevoie uriasa de investitii la nivelul sectorului rutier si feroviar, pentru dezvoltarea retelei
TEN-T, nu exista elemente de suprapunere, ci de complementaritate, fiind avuta in vedere o abordare
care creeaza un echilibru investitional la nivelul surselor/instrumentelor de finantare, respectiv: o
puternica preferinta pentru finantarea infrastructurii feroviare din MIE (CEF), in timp ce POT se va axa
pe concentrarea investitiilor la nivelul sectorului rutier.

Din punct de vedere al politicii de transporturi obiectivul general al strategiei in domeniul
transporturilor il reprezinta asigurarea infrastructurii si serviciilor capabile sa fie suportul activitatii
economice si sociale pentru imbunatatirea calitatii vietii.

Strategia privind infrastructura rutiera din Romania are in vedere preluarea eficienta a traficului,
dezvoltarea regionala echilibrata, eliminarea decalajelor si aplicarea unui sistem eficient de
gestionare si intretinere a tuturor drumurilor nationale.

Avand in vedere perioada de tranzitie intre cele doua exercitii financiare multianuale 2014 - 2020.
respectiv 2021 - 2027 si faptul ca Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT) si strategia
aferenta de implementare au fost adoptate in 2016, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii a
dezvoltat Planul Investitional (P.l.) pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pe perioada 2021 -
2030.
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Un aspect particular care trebuie luat in considerare este ca Romania are o problema semnificativa in
ceea ce priveste accidentele rutiere in comparatie cu tarile Uniunii Europene, potrivit rezultatelor
incluse in Master Planul General de Transport. Relevant pentru acest lucru este ponderea mare a
drumurilor cu o singura banda pe sensul de deplasare in reteaua nationala de drumuri (aproximativ
90%).

O retea de drumuri nationale trebuie sa cuprinda drumuri de inalta calitate, ce pot sa ofere conditii
de siguranta pentru transportul de marfa pe distante lungi si traficul de calatori, care integreaza
principalele centre urbane si economice si se interconecteaza cu alte moduri de transport la punctele
semnificative. Reteaua din Romania permite trafic semnificativ de vehicule de marfa, care, pe
drumuri cu o singura banda pe sens de circulatie, limiteaza posibilitatile de depatire in conditii de
siguranta si, prin urmare, au un impact disproportionat asupra sigurantei si capacitatii de
functionare.

Varianta pentru amenajarea nodului rutier Romanasi este propusa a se construi pentru a asigura
accesul comunitatilor locale Tnvecinate si nu numai, dat fiind proximitatea fata de de comuna
Romanasi, la autostrada proiectata A3.

Trebuie precizat faptul ca varianta de nod rutier proiectat este denivelata, traversarea autostrazii
facandu-se prin pasaje noi, superioare fata de autostrada A3. Totodata conectarea A3 si DN 1F/DJ
108A va avea un impact pozitiv asupra tot traficului din zona.

3.3.  Valoarea investitiei
Valoarea investitiilor propuse in proiect este de aproximativ 12.129.512 EUR.

3.4. Perioada de implementare propusa
Trebuie precizat faptul ca nodul rutier este gandit a se realiza in 2 etape din cauza stadiilor de
executie a tonsoanelor 3B2 si 3B3 ale autostrazii Transilvania. Astfel in prima faza se executa legatura
cu tronsonul 3B2 aflat in executie, cu relatii citre si dinspre Zimbor. in etapa a II- a se execut3 relatiile
de trafic citre Zaldu concomitent cu executia tronsonului de autostrad3 3B3. in etapa | este propusa
si executia bretelei ce asigura relatia de trafic directa cu DJ108A (inclusiv podul peste traversarea
unui parau existent).

Durata de executie a obiectivului propus (etapa |) este estimata la circa 9 luni, iar etapa Il
(concomitent cu executia tronsonului de autostradd 3B3) este estimat3 la circa 4 luni. in figura
urmatoare este redat graficul lucrarilor.

Odata cu inceperea executiei lucrarilor pentru Autostrada BRASOV -TG.
Anul 1 MURES - CLUJ - ORADEA, SECTIUNEA 3B MIHAIESTI- SUPLACU DE BARCAU,
Denumirea capitolelor si subcapitolelor SUBSECTIUNEA 3B — 3 POARTA SALAJULUI - ZALAU

Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna

Nr.
crt.

Luna 1 Luna 2 Luna 3 Luna 4

Proiect pentru autorizarea executiei lucrarilor si
obtinere Autorizatie de Construire

2 |Proiect Tehnic si Detalii de Executie

3 |Organizarea de santier

4 | Executie lucrari Etapa |

5 |Asistenta tehnica si dirigentie de santier Etapa |

6 |Receptia lucrarii Etapa | @
7 | Executie lucrari Etapa Il

Asistenta tehnica si dirigentie de santier Etapa
I
9 |Receptia lucrarii Etapa Il @
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3.5. Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusive orice

suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar
Planurile de incadrare in zona si planurile de situatie ale proiectului sunt prezentate in Anexa B.

3.6. Forme fizice ale proiectului

3.6.1. Profilul si capacitatile de productie
Proiectul propus nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea unui nod rutier. in
perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier.

3.6.2. Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
Tn situatia actuald, pe amplasamentul propus pentru implementarea proiectului nu exist3 instalatii in
cadrul carora sa se desfasoare anumite fluxuri tehnologice.

Fluxul schematic al activitatilor derulate in cadrul proiectului este prezentat mai jos:

Flux tehnoligic Nod Rutier

| Amenajare Organizare de santier | Executie Lucrari de Arta (poduri) Executie Lucrari de Consolidare
¢ Suprastructura
¢ Infrastructura

| RS- | ' * Cale de pod Executie Lucrdri pentru Siguranta
t l Racordare cu terasamantele Circulatiei

Executie Lucrari Terasament- o . i Executie Lucrari pentru Protectia
Pregititoare Executie sistem de drenaj ape pluviale Mediului

|

Executie Lucrari Terasament-de
Baza Executie lucrari terasamente - Finisare

Decopertare Strat Sol
Lucriri de Tmbunititire a terenului
Asternere strate de Umplutura

Executie Strat de Baza
l Executie Strat de Legatura
Executie Strat de Uzura
Tncarare, Transport si Nivelare
Compactare

Executie Strat de Forma
Executie Strat de Fundatie

3.6.3. Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
invesitiei, produse si subproduse obtinute
Proiectul nu implica procese de productie, ci realizarea unui nod rutier. In perioada de operare nu se
vor obtine produse sau subproduse, drumul fiind destinat traficului rutier.

Volumele de trafic estimate dupa realizarea Nodului rutier Romanasi pentru anii de referinta 2025,
2035, 2045 sunt prezentate in tabelele urmatoare:
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Nod Rutier Romanasi Varianta 3 2025

Numarul de vehicule pentru fiecare categorie de vehicul din
model
Total Vehicule | Total Vehicule
Fizice Etalon Total Total
. . Nume . . Nr. | VolVeh | VolVeh | VolVeh | VolVeh . .
Medie Medie drum Denumire sectiune benzi CAR LGV HGV BUS Vehlpule Vehicule
Ponderata cu Ponderata cu Fizice Etalon
lungimea lungimea
7_ROMANASI_V2_ V3 - Bretea intrare
dinspre DN1F/DJ108A spre A3 directia 2 170 23 49 7 249 330
Poarta Salajului
7_ROMANASI_V2_V3 - Bretea iesire
dinspre A3 directia Nusfalau spre 2 8 4 4 0 16 23
DN1F/DJ108A
7_ROMANASI_V1 V2 V3 - intrarefiesire
din DN1E 2 46 17 13 2 78 100
Nod 7_ROMANASI_V3 - Bretea intrare A3 spre
rutier: directia Nusfalau dinspre DN1F/DJ108A 2 38 13 9 2 62 v
103 255 Ronla”afi 7_ROMANASI_V3 - Bretea iesire dinspre | 136 28 46 5 ’16 252
Sgg:&g A3 directia Poarta Salajului spre DN1F
Salajului - | /_ROMANASI_V2_V3 - intrare/iesire din
Nusfalau | DN1F/DI108A (sud) 2 179 27 54 8 268 357
7_ROMANASI_V3 - intrare/iesire din 2 6 17 13 2 78 100
DN1F
7_ROMANASI_V3 - intrare/iesire din 2 179 27 54 8 268 357
DN1F
7_ROMANASI_V3 - intrare/iesire din 2 174 a1 55 8 278 369
DN1F
7_ROMANASI_V3 - intrare/iesire din
DJ108A 2 306 51 96 14 467 625
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Nod Rutier Romanasi Varianta 3 2035

Numarul de vehicule pentru fiecare categorie de vehicul din
model
Total Vehicule | Total Vehicule
Fizice Etalon Total Total
. - Nume . - Nr. | VolVeh | VolVeh | VolVeh | VolVeh - -
Medie Medie drum Denumire sectiune benzi CAR LGV HGV BUS Vehlpule Vehicule
Ponderata cu Ponderata cu Fizice Etalon
lungimea lungimea
7_ROMANASI_V2_ V3 - Bretea intrare
dinspre DN1F/DJ108A spre A3 directia 2 127 27 73 7 234 351
Poarta Salajului
7_ROMANASI_V2_V3 - Bretea iesire
dinspre A3 directia Nusfalau spre 2 9 4 13 1 27 47
DN1F/DJ108A
7__ROMANASI_V1_V2_V3 - intrare/iesire 2 68 31 33 4 136 190
din DN1F
Nod 7_ROMANASI_V3 - Bretea intrare A3 spre
Rrutier: | directia Nusfalau dinspre DN1F/DJ108A 2 59 26 20 3 108 141
omanasi —
241 347 sectorul | [-ROMANASI_VS - Bretea iesire dinspre | 170 36 76 9 201 413
Poarta A3 directia Poarta Salajului spre DN1F
Silajului - | 7_ROMANASI_V2_V3 - intrare/iesire din
Nusfalau | DNLF/DJ108A (sud) 2 136 32 87 8 263 401
7_ROMANASI_V3 - intrare/iesire din 2 68 31 33 4 136 190
DN1F
7_ROMANASI_V3 - intrare/iesire din 2 136 32 87 8 263 401
DN1F
7_ROMANASI_V3 - intrare/iesire din 2 299 62 9% 12 399 555
DN1F
7_ROMANASI_V3 - intrare/iesire din
DJ108A 2 297 63 150 16 526 767
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Nod Rutier Romanasi Varianta 3 2045

Numarul de vehicule pentru fiecare categorie de vehicul din
model
Total Vehicule | Total Vehicule
Fizice Etalon Total Total
Medie Medie yruunrf Denumire sectiune b':r:ii ng/gh Vfgl\ih Vﬁg/\ih V;IL\Jlgh Vehicule | Vehicule
Ponderata cu Ponderata cu Fizice Etalon
lungimea lungimea
7_ROMANASI_V2_V3 - Bretea intrare
dinspre DN1F/DJ108A spre A3 directia 2 157 34 85 9 285 421
Poarta Salajului
7_ROMANASI_V2_V3 - Bretea iesire
dinspre A3 directia Nusfalau spre 2 11 25 16 2 54 79
DN1F/DJ108A
7__ROMANASI_V1_V2_V3 - intrare/iesire 2 78 56 40 5 179 245
din DN1F
Nod 7_ROMANASI_V3 - Bretea intrare A3 spre
Rrutier: | directia Nusfalau dinspre DN1F/DJ108A 2 67 31 183 9 290 573
omanasi —
367 569 sectorul | (-ROMANASI_VS - Bretea iesire dinspre |, 264 38 89 12 403 549
Poarta A3 directia Poarta Salajului spre DN1F
Salajului - | 7_ROMANASI_V2_V3 - intrare/iesire din
Nusfalau | DN1F/DI108A (sud) 2 168 59 101 10 338 500
7_ROMANASI_V3 - intrare/iesire din 2 78 56 40 5 179 245
DN1F
7D_I\T1C;MANASI_V3 - intrare/iesire din 2 168 59 101 10 338 500
7D_I\|Tl?:MANASI_V3 - intrare/iesire din 2 331 69 272 21 693 1122
7_ROMANASI_V3 - intrare/iesire din
DI108A 2 421 72 334 26 853 1379
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3.6.4. Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora
Materiile prime necesare realizarii proiectului si cantitatile estimate necesare sunt prezentate n
tabelul urmator.

Tabel nr. 4 - Materiile prime si materiale de constructie necesare realizdrii proiectului si
cantitdtile estimate

Pod peste rdul Rastolt
g:t U.M. | Cantitate
1. INFRASTRUCTURA
1.1 SAPATURI
1.1.1 Pamant din Sapatura cu o adancime mai mica de 4m pentru radier mc 1018.00
1.1.2 Umplutura cu pamant armat mc 2194.00
1.2 PILOTI FORATI DE DIAMETRU D=1200mm PENTRU CULEE
Material rezultat in urma forarii (spatura, incarcare, transport, depozitare,
1.2.2 nivelare) mc 386.00
1.2.3 Armatura BST500C in piloti forati kg 33734.00
1.2.4 Beton C30/37 in coloane turnat prin metoda contractor mc 386.00
1.3 RADIER CULEE 0.00
1.3.1 Cofraj radier mp 127.00
1.3.2 Beton C30/37 in radier culee mc 260.00
133 Armatura totala in radier culee B500C kg 35361.00
1.3.4 Beton de egalizare C 8/10 mc 21.00
1.35 Protectie hidrofuga beton aplicata in doua straturi mp 132.00
1.4 ELEVATII CULEE
1.4.1 Cofraje elevatie culee mp 903.00
1.4.2 Beton C35/45 in elevatii, ziduri de garda si ziduri intoarse culei mc 496.00
1.4.3 Armatura B500C in elevatii, ziduri de garda, cuzineti si ziduri intoarse culei kg 67626.00
1.4.4 Protectie hidrofuga beton aplicata in doua straturi mp 339.00
1.4.5 Protectie anticoroziva beton pe fetele vazute mp 565.00
2.SUPRASTRUCTURA
2.1 Grinzi pretensionata tip T, L=30, h=1.03m buc 10.00
2.2 Cofraj suprabetonare mp 70.00
2.3 Volum de beton C35/45 in placa de suprabetonare mc 140.00
2.4 Armatura totala BST500C in placa de suprabetonare kg 18982.00
2.5 Aparate de reazam Tip 1 300x150mm H=19mm buc 10.00
2.6 Aparate de reazam Tip 2 300x150mm H=41mm buc 10.00
2.7 Suprafata hidroizolatie mp 441.00
2.8 Protectie anticoroziva beton pe fetele vazute mp 540.00
2.9 Elemete de Rost cu respiratie de min.20mm ml 27.00
2.11 Parapet metalic H4b ml 85.00
3.RACORDAREA CU TERASAMENTELE
3.1 Beton C30/37 in placile de racordare si lungimile de 5 m mc 43.00
3.2 Beton C25/30 in grinzile de rezemare mc 14.00
3.3 Armatura BST 500 B in placile de racordare si grinda de rezemare kg 5664.00
3.4 Hidroizolatie placi racordare din bitum filerizat in 2 straturi mp 105.00
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Pod peste Agrij

:‘.l:t U.M. | Cantitate
1. INFRASTRUCTURA
1.1 SAPATURI
1.1.1 Pamant din sapatura pentru radiere CULEE mc 2318.00
1.1.2 Pamant din sapatura pentru radiere PILE mc 250.00
1.2 PILOTI FORATI DE DIAMETRU D=1200mm PENTRU CULEE
1.2.2 Material rezultat in urma forarii (spatura, incarcare, transport, depozitare, nivelare) mc 289.00
1.2.3 Armatura BST500C in piloti forati kg 25300.00
1.2.4 Beton C30/37 in coloane turnat prin metoda contractor mc 289.00
1.3 PILOTI FORATI DE DIAMETRU D=1200mm PENTRU PILE
1.3.2 Material rezultat in urma forarii (spatura, incarcare, transport, depozitare, nivelare) mc 145.00
133 Armatura BST500C in piloti forati kg 12650.00
1.3.4 Beton C30/37 in coloane turnat prin metoda contractor mc 145.00
1.4 RADIERE CULEE
14.1 Cofraj radier mp 105.00
1.4.2 Beton C30/37 in radier culee mc 203.00
143 Armatura totala in radiere culee kg 26430.00
1.4.4 Beton de egalizare C12/15 mc 16.00
145 Protectie hidrofuga beton aplicata in doua straturi mp 109.00
1.5 RADIERE PILE
15.1 Cofraj radier mp 47.00
1.5.2 Beton C30/37 in radier pile mc 75.00
1.5.3 Armatura totala in radiere pile kg 10125.00
1.5.4 | Beton de egalizare C12/15 mc 7.00
1.55 Protectie hidrofuga beton aplicata in doua straturi mp 49.00
1.6 ELEVATII CULEE
1.6.1 Cofraje elevatie culee mp 484.00
1.6.2 Beton armat C30/37 in elevatie, ziduri de garda si ziduri intoarse culei mc 449.00
1.6.3 Armatura B500Cin stalpi, rigle, ziduri de garda si ziduri intoarse culei kg 73329.00
1.6.4 Confectie metalice aparate de reazam S235JR kg 728.00
1.6.5 Cofraj Cuzineti mp 53.00
1.6.6 Beton armat C35/45 in Cuzineti 0.65x0.55 m mc 2.00
1.6.7 Armatura B500Cin Cuzineti kg 362.00
1.6.8 Beton armat C35/45 in Blocuri Antiseismice mc 1.00
1.6.9 Armatura B500C in Blocuri Antiseismice kg 170.00
1.6.10 | Aparate de reazam Tip 1 300x150mm H=19mm buc 10.00
1.6.11 | Aparate de reazam Tip 3 300x150mm H=63mm buc 10.00
1.6.12 | Protectie hidrofuga beton aplicata in doua straturi mp 632.00
1.6.13 | Protectie anticoroziva beton pe fetele vazute mp 379.00
1.7 ELEVATII PILE
1.7.1 Cofraje elevatie culee mp 130.00
1.7.2 Beton armat C30/37 in elevatie pile mc 82.00
1.7.3 Armatura B500Cin elevatii pile kg 11048.00
1.7.4 Cofraj Cuzineti mp 27.00
1.7.5 Beton armat C35/45 in Cuzineti 0.65x0.55 m mc 1.00
1.7.6 Armatura B500Cin Cuzineti kg 181.00
1.7.7 Beton armat C35/45 in Blocuri Antiseismice mc 1.00
1.7.8 Armatura B500C in Blocuri Antiseismice kg 85.00
1.7.9 Aparate de reazam Tip 2 300x150mm H=41mm buc 20.00
1.7.10 | Protectie hidrofuga beton aplicata in doua straturi mp 85.00
1.7.11 | Protectie anticoroziva beton pe fetele vazute mp 51.00
2.SUPRASTRUCTURA

2.1 Grinzi prefabricate precomprimate, L=40, h=2.10m | buc | 8.00
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g:t U.M. | Cantitate
2.2 Predale 2.00x1.30x0.08 buc 120.00
2.3 Cofraj suprabetonare mp 261.00
2.4 Volum de beton C35/45 in placa de suprabetonare mc 732.00
2.5 Armatura totala BST500C in placa de suprabetonare kg 99702.00
2.6 Suprafata hidroizolatie mp 749.00
2.7 Elemete de Rost cu respiratie de min. 50mm ml 29.00
2.8 Protectie anticoroziva beton pe fetele vazute mp 317.00
2.9 Bordura prefabricata ml 209.00
3 Parapet metalic H4b pe structura ml 105.00
3.RACORDAREA CU TERASAMENTELE
3.1 Beton C30/37 in placile de racordare si lungimile de 5 m mc 22.00
3.2 Beton C25/30 in grinzile de rezemare mc 9.00
3.3 Armatura BST 500 B in placile de racordare si grinda de rezemare kg 631.00
Nod rutier
Sistem rutier
Material UM Total
MAS16 mp 44910.00
BAD22.4 to 67571.00
AB31.5 to 90952.00
BAL. STAB mc 305033.00
Balast mc 588160.00
Forma Balast mc 423502.00
Acostamente mc 153757.00
Piatra sparta mc 61925.00
Diverse giratie
Pavele 6cm mp 396.00
Pavele 8cm mp 492.00
Bordura 20x25 ml 1536.00
Beton de ciment 20cm mc 102.00
Scurgerea apelor
Sant ml 8222.00
Rigola acostament ml 6038.00
Relocare canal/podet ml 358.00
Casiu ml 399.00
Separatoare Hidrocarburi buc. 25.00
Podete buc. 14.00
Terasamente
Sapatura mc 97617.00
Umplutura mc 302218.00
Decapare mc 33352.00

Materialele necesare constructiei nodului rutier vor fi achizitionate de la terti.

Pentru materialele necesare constructiei, Tn aceasta faza, au fost identificate posibile surse de
furnizare a acestora din zona proiectului. Aceste potentiale surse sunt prezentate in tabelul urmator:
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Tabel nr. 5 Posibile locatii de furnizare a materialelor de constructie

Perimetru Tip de. JUd?t Agent Economic Adresa agent Localitate agent
material perimetru
. e . DFA ANTO TRANS S.R.L. SAT BALAN, COM.
Chechis 2 Nisip si pietris [Salaj BALAN NR. 161 BALAN
. e . UNIVERSAL BARCAUL S.R.L. |[STR. GHEORGHE DOIJA,
Babeni - Barcau |Nisip si pietris |Salaj ZALAU NR. 81, BL. D101, AP.1 ZALAU
. . e . TERRA FELICE SRL
Ciocmani Sud Nisip si pietris [Salaj CIOCMANI NR.331 CIOCMANI
e . BALTAX SOMES S.R.L. STR. GHEORGHE DOIJA,
Napradea Nisip si pietris [Salaj JIBOU NR. EN JIBOU
e . EDA COMTRANS IMPORT
Mesteacan Nisip si pietris [Salaj EPORT S.R.L. CLUJ NAPOCA NR. 239 BERINDU
. e . STR. 22 DECEMBRIE
Cizer 1 Nisip si pietris [Salaj INSERCO SRL ZALAU 1989 NR.250/A ZALAU
Chechis Est Nisip si pietris [Salaj CARIERA ALMAS S.R.L. STR. SUSENI, NR.300 BALAN
BALAN
POL AGREGATE S.R.L.
Dealul Osoiu Nisip si pietris |Salaj Clc;ERG GATE S NR.356/C CIZER
Somes Ritorsa Nisip si pietris [Salaj RITORSA TRANS S.R.L. NR. 265/E P
Dealul Ponorilor |Nisip si pietris [Salaj TORREBLANCA S.R.L. CLUJ |STR. FIERULUI, NR.8 CLUJ NAPOCA
Babeni sud Nisip si pietris [Salaj DEMERXAGREG SRL NR.26 CLT
Napradea-Sud Nisip si pietris [Salaj PRACTIC OIL S.R.L. STR 1 MAI, NR. 4 ZALAU
AT PERICEI M.
Tarmure-Smart1 |Nisip si pietris [Salaj SMART CONSTRUCT S.R.L. |[60/F E’ERICEI CEl, €O
e . CORNELIU COPOSU
Creaca Terasa Nisip si pietris [Salaj AYO DHT TECHNOLOGY SRL NR.108, CAM.3 ZALAU
Letca-Zaton Nisip si pietris [Salaj FAMILI RALF S.R.L. ZALAU B-DUL MIHAI VITEAZU, ZALAU

NR.7, BL. D, SC. D, AP.4

Proiectul va necesita combustibil pentru realizarea transporturilor si a functionarii utilajelor necesare

indeplinirii obiectivelor propuse in faza de executie. in perioada executiei lucrarilor, se vor utiliza
carburanti si lubrifianti pentru mijloace auto si utilaje. Pe amplasamentul investitiei nu sunt
prevazute amenajari de spatii si dotarea cu instalatii pentru depozitare de substante periculoase.

Alimentarea cu carburanti a mijloacelor auto, schimburile de ulei, lucrarile de intretinere si reparatii
ale mijloacelor auto si utilajelor, se vor face la statii de distributie carburanti auto si in ateliere

specializate.

Daca este necesar, utilajele folosite la executia lucrarilor vor fi alimentate cu motorina cu cisterne

metalice omologate, iar uleiuri vor fi folosite doar pentru completare. Motorina si uleiurile vor fi
aprovizionate pe masura consumului, fara a fi necesara realizarea de stocuri/depozite.
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Cantitatile estimate sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel nr. 6 Cantitati

Nr. Crt. Materii prime U.M. | Cantitate estimata
1 Motorina tone 300.000
2 Lubrifianti tone 1,5

Energia electrica necesara la executia lucrarilor va fi asigurata prin generatoare electrice, nefiind
necesara realizarea de racorduri noi.

Apa potabild pentru personalul de santier va fi imbuteliata, iar cea tehnologica va fi furnizata din
surse mobile (cisterne).

Incalzirea spatiilor din cadrul organizirilor de santier va fi asiguratd prin radiatoare electrice.

n etapa de operare atunci cand vor fi necesare lucriri de reparatii, operatiunile si materiile prime
utilizate vor fi similare cu cele din etapa de constructie, insa amploarea lucrarilor si cantitatile
utilizate vor fi mai mici.

3.6.5. Racordarea la retelele utilitare existente in zona
Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de constructie se va realiza astfel:

e Alimentarea cu apa: necesarul de apa tehnologica si cea utilizata in scop menajer se va
asigura prin achizitionare de la terti si va fi adusa pe amplasament cu ajutorul cisternelor
auto. Apa potabild necesara personalului va fi achizitionata din comert;

e Evacuarea apelor uzate: apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul retelei interne
de canalizare catre bazine vidanjabile, de unde vor fi preluate si transportate la statiile de
epurare existente in zona proiectului de catre firme autorizate in baza contractelor incheiate.
n cazul fronturilor de lucru, in anumite zone se vor asigura toalete ecologice;

e Alimentarea cu energie electrica se va face cu ajutorul generatoarelor.

e Asigurarea agentului termic este necesara exclusiv pentru organizarile de santier si se va
realiza prin intermediul centralelor termice si radiatoarelor electrice.

n perioada de functionare, va fi necesara asigurarea urmétoarelor utilititi:

e Alimentarea cu energie electrica pentru sistemul de iluminare se va asigura prin racord la
retelele existente in zona nodului rutier;

e Pentru apele preluate de pe suprafata carosabilului, potential poluate, care pot prezenta in
compozitie uleiuri si cantitdti mici de carburanti, si care necesita epurare inainte de
descarcarea in emisar, in functie de pantele santurilor proiectate, a fost prevazuta
construirea de separatoare de hidrocarburi, prin intermediul carora se epureaza apele
fnainte de evacuarea lor in emisarii naturali.

3.6.6. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de executia
investitiei
La finalizarea investitiei pentru refacerea cadrului natural se vor adopta urmatoarele masuri:

e aducerea la cadrul natural existent a tronsoanelor afectate temporar prin desfiintarea
lucrarilor provizorii, nivelarea debleurilor, a rambleurilor si acoperirea excavatiilor;
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e indepartarea tuturor resturilor materiale si transportul deseurilor pe amplasamente
autorizate;

e se vor reface zonele afectate de lucrari de decopertare, prin reducerea terenului in starea
initiala, inclusiv cu reinstalarea vegetatiei acolo unde este afectata, prin asternerea unui
orizont de sol fertil la suprafata si asigurarea regenerarii naturale cu specii de plante locale;

e suprafetele de teren destinate organizarii (exceptie zona de suprapunere cu nodul rutier) de
santier vor fi eliberate si reabilitate;

Readucerea terenului la starea sa initiala se va face progresiv, pe masura ce fronturile de lucru se
inchid.

3.6.7. Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente
Drumuri tehnologice

n cadrul procesului de construire, nu sunt necesare drumuri tehnologice. Transportul in santier se va
realizeza in lungul aliniamentului afectat de constructia nodului rutier.

Pe perioada construirii, accesul in santier se va face pe drumurile existente, adiacente constructiei,
accesul pe axul lucrdrii se va face pe amplasamentul drumurilor/bretelelor propuse.

3.6.8. Resurse naturale folosite in constructie si functionare
Principalele resurse naturale utilizate pentru constructia nodului rutier sunt apa, solul si agregatele
minerale (piatra sparta, piatra bruta, balast, nisip). Agregatele minerale vor putea fi achizitionate de
la carierele/balastierele existente in zona amplasamentului proiectului prezentate in tabelul nr. 4 de
mai sus.

Transportul agregatelor de la cariere si/sau balastiere la zona amplasamentului proiectului se va
efectua cu mijloace auto specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupd caz. in cadrul organizirii
de santier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport si incarcatoare frontale.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel incat acestea sa fie
puse in opera si sa se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

3.6.9. Metode folosite in constructie/demolare
Pentru implementarea proiectului vor fi necesare o serie de lucrari de constructie care vor cuprinde:

e Amplasarea organizarilor de santier;

e Amenajarea terenului;

e Realizarea lucrarilor de terasament;

e Realizarea lucrdrilor de arta (poduri, podete);

e Realizarea lucrarilor hidrotehnice;

e Realizarea sistemului de drenaj a apelor pluviale;

e Realizarea lucrarilor de consolidare;

e Realizarea lucrarilor necesare pentru protectia circulatiei;
e Realizarea lucrarilor pentru protectia mediului;

e Realizarea lucrarilor de peisagistica.
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3.6.9.1. Lucrdri de terasamente
Pentru executia nodului rutier, initial sunt necesare lucrari de terasamente. Terasamentele sustin
calea de rulare si asigura racordarea acesteia la terenul natural. Acestea preiau prin intermediul
structurii rutiere eforturile ce apar din solicitarile autovehiculelor.

La executia terasamentelor se disting urmatoarele categorii de lucrari:

e Lucrari pregatitoare;
e Lucrari de baza;
e  Lucrari de finisare.

Lucrari pregatitoare

Aceste lucradri se executa Thaintea lucrarilor de baza si au ca scop aducerea terenului natural (pe
latimea zonei nodului rutier) la starea de a putea fi sdpat sau de a putea primi umplutura de pamant.
Zona ce va fi pregatita pentru lucrari este, in majoritate, ocupata de terenuri agricole.

Cele mai importante lucrarile pregatitoare sunt urmatoarele:

e Obtinerea terenului;

e Verificarea si restabilirea traseului;

e Defrisarea zonei de arbusti si tufisuri;

e Extragerea brazdelor si decaparea pamantului vegetal

e Pichetarea profilelor transversale

e Amenajarea drumurilor de acces;

e Asanarea de munitie (proiect deminare) - realizat pe intregul traseu al nodului rutier mai
specific pe ampriza acesteia.

Lucrari de baza

Dupa terminarea lucrarilor pregatitoare, se trece la executarea lucrarilor de baza, adica a lucrarilor de
terasamente propriu-zise, care constau din:

e incdrcarea, transportul si nivelarea pamantului in rambleu;
e compactarea pamantului.

Prin lucrari de terasamente se inteleg totalitatea operatiilor de sapatura si umplutura pe directia
axului drumului Tn vederea realizarii corpului sau. Miscarea pamanturilor pentru realizarea corpului
drumului se efectueaza atat in sens transversal cat si in lungul drumului (longitudinal). Ciclul de lucru
este sapatura — transport —umplutura, lucrarile desfasurandu-se pe operatii specifice cu utilaje de
constructii specializate.

Prima operatiune consta din indepartarea solului vegetal prin excavare cu buldozerul. Solul vegetal
rezultat se va folosi pentru amenajarea taluzurilor la ramblee.

Excavatiile in sol foarte dur se efectueaza cu excavatorul cu incarcare directa in basculanta si
transport la zonele cu lucrari de umplere. Excavatiile in sol de duritate medie urmeaza aceeasi
metoda. Pentru umpluturile cu pamant este necesara nivelarea cu ajutorul unui buldozer a
materialului descarcat din basculante si compactare lui cu un compresor plan tractat de buldozer.

Excavatiile, dupa importanta si specificitate se pot realiza cu urmatoarele tipuri de utilaje:
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e Buldozere cu pneuri si senile pentru scarificare, sapaturi superficiale cu si fara transport de
terasament; nivelare depozite de pamant si cu alte materiale, nivelare propriu zisa. Se vor
folosi utilaje de la 60 CP pana la 300 CP;

e Excavatoare cu pneurisi senile echipate cu lingura dreapta, inversa, sau cupa trasa, draglina —
pentru excavatii in front, in transee, ori taluzurilor sau incarcare in mijloacele de transport.
Se vor folosi utilaje intre 65 CP pana la 200 CP;

e Screpere si autoscrepere executa succesiv operatiile de sapare, transport in domeniul 500 —
2000 m si niveleaza pamantul. Ele pot fi tractate si ori autopropulsate si se recomanda la
lucrari cu volume unitare mari zonele de depunere sunt paralele cu terasamentul de baza.
Gama lor definita de capacitatea cupei se intinde intre 6 mc si 18 mc;

e Gredere si autogredere pentru nivelarea de suprafata sau decaparea unor strate subtiri de
pamant folosite in operatiuni de finisare de suprafata sau pe taluzuri;

e Autobasculante sau autodumpere — utilaje specializate pentru transport pamant si materiale
granulare care au o structura ce rezista drumurilor de santier, dar cu o viteza de deplasare
mai redusa — folosite in interiorul santierului;

e Autoincarcatoare pe pneuri si senile care au cupa frontala ce poate prelua materialele din
gramezi, le transporta si le descarca de asemenea n gramezi. Sunt utile pentru miscari locale
in vrac, dar pot face aceleasi operatii si pentru alte materiale de constructii, baloturi, butoaie
etc.;

e Toatad aceasta gama de utilaje se foloseste si pentru transportul sau punerea in opera si a
altor materiale de masa mai mult sau mai putin pulverulente cum ar fi: agregatele minerale,
anrocamentele, betonul vartos etc.

Umpluturile care se compacteaza:

e Cilindri compactori statici pentru argile si vibratori pentru materiale granulare ca si cilindri cu
picior de oaie petru a realiza intre-patrunderea stratelor compactate. Tiposerierea lor este
foarte mare putand fi tractati sau autopropulsati lucrand unitar sau in tandem;

e Autocisterne pentru transportul apei necesara la corectarea umiditatii terasamentelor puse
in opera;

o Alte utilaje de finisare de tipul celor prezentate anterior buldozere si autogredere.

Lucrarile de terasamente sunt necesare in vederea amenajarii patului platformei drumului pentru
asigurarea declivititii conform normelor de proiectare. in acest scop vor fi efectuate lucriri de
umplutura pentru realizarea rambleului drumului.

Umpluturile Tn ramblee presupun nivelarea pamantului descarcat din autobasculante cu buldozerul,
si apoi compactarea cu cilindru lis tractat de un buldozer.

Tmbracarea taluzurilor cu iarbd consta din asternerea pimantului vegetal pe taluz cu cupa
excavatorului si nivelarea lui cu buldozerul. Scarificarea acostamentelor se efectueaza cu buldozerul
echipat cu scarificator.

Lucrari de finisare

Din grupa lucrarilor de finisare fac parte operatiile necesare pentru aducerea platformei, taluzurilor si
a dispozitivelor de evacuare a apelor de suprafata intr-o stare de functionare buna si o prezentare
estetica corespunzatoare.
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3.6.9.2. Suprastructura drumului. Santuri, parapeti
Asternerea stratului de balast presupune descarcarea lui din autobasculante, nivelarea cu buldozerul
si compactarea cu cilindrul vibrator tractat de un buldozer. Stratul de piatra sparta in fundatie va
urma aceeasi tehnologie. Stratul de agregate naturale stabilizate cu ciment presupune prepararea
amestecului in statia de betoane, aducerea lui pe amplasament si apoi utilizarea tehnologiei de mai
sus.

Amorsarea suprafetelor cu emulsie cationica cu rupere rapida se face cu o autocisterna speciala.

Stratul de baza din mixtura asfaltica cu bitum si agregate concasate executat la cald. Mixtura se va
prepara in afara amplasamentului si va fi adusa pe santier cu autobasculante cu incalzire, descarcata
in repartitoare si apoi compactata cu cilindri specifici pentru asfalt. Stratul de legatura din binder de
criblurd si agregate concasate executat la cald va urma tehnologia de mai sus, la fel si stratul de uzura
din beton bituminos.

Asternerea imbracamintei se face cu repartizatorul-finisor, utilaj complex care are Tn componenta:
placa nivelatoare, dispozitiv de reglare a grosimii, grinda vibratoare, snec de repartizare, bunker,
banda transportoare. Cilindrarea stratelor asternute se face cu ajutorul unor sisteme de cilindrii
compactori cu pneuri multiple, vibratoare, curatarea cu perii multiple, stropire cu emulsie
bituminoasa, finisoare.

Santul neperiat presupune realizarea excavatiei cu excavatorul. Santurile pavate cu elemente
prefabricate presupun montarea de prefabricate cu o macara. Decolmatarea santurilor existente se
va efectua cu excavator cu cupa profilata.

Sistemul de protectie pentru siguranta circulatiei include: glisiere de siguranta, parapete de beton,
tronsoane de capat si racorduri.

3.6.9.3. Semnalizdri si marcaje
Se vor monta: stalpi de dirijare, indicatori kilometrici, stalpi pentru indicatoare de circulatie, marcaje
rutiere, fiind necesara o macara pe pneuri si 0 masina de marcat.

3.6.9.4. Poduri, podete
Suprastructura pentru poduri este formata in special din grinzi prefabricate. Metodologia de
constructie va fi urmatoarea:
e curatirea albiei pentru a se asigura scurgerea apelor mari;
e realizarea de batardouri pe un mal sau pe ambele in acelasi timp din umpluturi sau cu
palplanse scurte;
e excavarea sub epuismente directe a fundatiei pana la atingerea cotei proiectate;
e cofrarea, armarea si turnarea culeelor din beton armat;
e fixarea aparatelor de reazem;
e montarea grinzilor prefabricate;
e desfacerea batardoului;
e suprabetonarea grinzilor, realizarea cdii de rulare, a trotuarelor si a parapetelor protectia
albiei cu dale din beton in dreptul culeelor.

Podetele sunt structuri destinate traversarii atat cursurilor de apa/canale cét si diverselor alte cai de
comunicatii (drum national, drum judetene, drumuri agricole). Sunt amplasate atat pe traseul
nodului rutier cat si pe alte trasee adiacente (bretelele nodului rutier, drum de legatura, drum
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intretinere). Posibilitatile de amplasament, alaturi de oblicitatile impuse de situatia din teren si de
valorile de gabarit care trebuie asigurate, conduc la o varietate insemnata de lungimi ale acestor
tipuri de structuri. Lungimile podetelor sunt prezentate in tabelul nr. 2 de mai sus.

n sectiune transversal3, structurile sunt de tip cadru, executat monolit, din beton armat clasa
minima C30/37. Aceasta este fundata pe un strat de beton cu rol de protectie la actiunea
fenomenului de Tnghet-dezghet. Toate zonele de beton in contact cu pamantul vor fi protejate prin
aplicarea de solutii izolatoare adecvate. in spatele peretilor se va executa umplutura drenants,
imbracata in geotextil. Exteriorul placii se va proteja cu membrana hidroizolatoare, protejata adecvat
cu mortar special. Racordarile cu terasamentele se vor face prin aripi din beton armat C30/37
(fundate similar cu structura cadrului) si placi de racordare din beton armat.

Dat fiind volumul mare si diferit de materiale, semifabricate si prefabricate ce se va transporta si
gama de mijloace de transport este diversa:
e autobasculante de diferite capacitati in general de peste 16 tone, autodumpere,
autocisterne, autoizoterme pentru transport produsele bituminoase la cald;
e autobetoniere si pompele de beton ce le insotesc de obicei;
e trailere pentru transportul utilajelor, a elementelor prefabricate mari si a altor piese grele;
e vehicule necesare transportului de produse alimentare pentru personalul de executie,
transportul de pasageri pentru supraveghere si control;
e autocisterne pentru transportul carburantilor.

Circulatia de santier a fost proiectata si evaluata in raport cu urmatoarele elemente:
e volumul de materiale necesar a fi transportat pe santier;
e categoriile de materiale ce trebuie transportate: pamant, balast,
e ciment, beton de ciment, emulsie bituminoasa, beton asfalt, elemente prefabricate, vopsea
pentru marcaje etc;
e categorii de vehicule existente (capacitate) si consumul specific de carburant;
e intervale de timp alocate executarii diferitelor categorii de lucrari;
e viteza maxima de deplasare permisa: 30 km/h;
e intervale de timp necesare pentru operatiile de incarcare/descarcare: 5-10 minute.

3.6.10. Planul de executie cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara

Trebuie precizat faptul ca nodul rutier este gandit a se realiza in 2 etape din cauza stadiilor de
executie a tonsoanelor 3B2 si 3B3 ale autostrazii Transilvania. Astfel in prima faza se executa legatura
cu tronsonul 3B2 aflat in executie, cu relatii ctre si dinspre Zimbor. in etapa a II- a se execut3 relatiile
de trafic citre Zaldu concomitent cu executia tronsonului de autostradd 3B3. n etapa | este propusa
si executia bretelei ce asigura relatia de trafic directa cu DJ108A (inclusiv podul peste traversarea
unui parau existent).

Durata de executie a obiectivului propus (etapa |) este estimata la circa 9 luni, iar etapa Il este
estimata la circa 4 luni.

Perioada de functionare este nelimitata, in conditiile realizarii lucrarilor de intretinere si de reparatii
conform normativelor in vigoare.

Graficul lucrarilor este prezentat in sectiunea 3.4.
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3.6.11. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Varianta pentru amenajarea nodului rutier Romanasi este propusa a se construi pentru a asigura
accesul comunitatilor locale Tnvecinate si nu numai, dat fiind proximitatea fata de comuna Romanasi,
la autostrada proiectata A3.

Avand in vedere strategia de dezvoltare a infrastructurii de transport, solutia tehnica de conectare a
celor doua proiecte de infrastructura de transport si legatura cu drumurile nationale principale
consta in realizarea obiectivului de investitii nod rutier Romanasi.

Trebuie precizat faptul ca nodul rutier este gandit a se realiza in 2 etape din cauza stadiilor de
executie a tonsoanelor 3B2 si 3B3 ale autostrazii Transilvania. Astfel in prima faza se executa legatura
cu tronsonul 3B2 aflat in executie, cu relatii citre si dinspre Zimbor. in etapa a II- a se executs relatiile
de trafic citre Zaldu concomitent cu executia tronsonului de autostradd 3B3. in etapa | este propusa
si executia bretelei ce asigura relatia de trafic directa cu DJ108A (inclusiv podul peste traversarea
unui parau existent).

3.6.12. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

3.6.12.1.  Alternativa fard proiect
Aceasta varianta presupune nerealizarea proiectului si pastrarea situatiei prezente in ceea ce priveste
traficul rutier.

Asa cum este mentionat n sectiunea 3.2, aceasta alternativa nu poate constitui o solutie pentru
rezolvarea problemelor actuale, obiectivul general al proiectului fiind imbunatatirea competitivitatii
economice a Romaniei prin dezvoltarea infrastructurii de transport, contribuind astfel la dezvoltarea
pietii interne cu scopul de a creea conditiile pentru cresterea volumului investitiilor, promovarea
transportului durabil si a coeziunii in reteaua de drumuri europene.

Varianta pentru amenajarea nodului rutier Romanasi este propusa a se construi pentru a asigura
accesul comunitatilor locale Tnvecinate si nu numai, dat fiind proximitatea fata de de comuna
Romanasi, la autostrada proiectata A3.

3.6.12.2.  Alternative de traseu
Pentru proiectul analizat, inainte de elaborarea studiului de fezabilitate au fost realizata o analiza
multicriteriala prin care au fost analizate trei posibile amplasamente pentru Nodul rutier Romanasi,
pe autostrada A3, respectiv:

e Varianta 1 (rosu)
e Varianta 2 (magenta/violet
e Varianta 3 (cyan/albastru)

Toate variantele studiate pentru amenajarea nodului rutier Romanasi pornesc din Autostrada A3,
sectorul Nusfalau - Poarta Salajului, tronson aflat Tn executie la acest moment dat si se sfarsesc in
directia comunei Romanasi.
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Plansa nr. 5 Alternative de traseu analizate

n analiza, fiecare variantd de traseu a fost punctata pe criterii si subcriterii tehnice, financiare, de
mediu si sociale, derivate din obiectivele specifice ale proiectului.

Aplicand la punctajul variantelor ponderile pentru fiecare criteriu se obtine punctajul final al fiecarei
variante.

Calcului punctajului final este prezentat in tabelul de mai jos:

Nr. Criteriul Varianta Pondere
Crt. Variantal | Varianta2 | Varianta 3 (%)
1 Cos.tul de relativ al fiecarei 87,69 86.14 100 40
variante
2 Rentabilitate economica 90.63 81.11 100 35
3 Impactul asupra mediului 89.21 84.09 95.61 25
Punctaj total 87.09 83.86 98.90 100 p

Pe baza datelor si metodologiei prezentate, cel mai bun punctaj este obtinut de varianta 3,
varianta de traseu care asigura in conditii de siguranta toate relatiile de traffic, varianta de traseu
care a fost popusa pentru a fi aprofundata si studiata in cadrul studiului de fezabilitate.

3.6.13. Alte activitdti care pot aparea ca urmare a proiectului
n urma realizarii proiectului se vor imbunatati conditiile de transport rutier. Proiectul va avea un
efect semnificativ in reducerea timpilor pierduti in trafic, reducerii numarului de accidente rutiere,
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fluidizarea traficului rutier, reducerea traficului in zonelor dens populate. Reducerea traficului in
zonele dens populate o sa aibe un efect benefic si asupra calitatii aerului si a reducerii zgomotului.
Din punct de vedere economic, existenta nodului rutier va conduce la atragerea fluxurilor de investitii
dat fiind proximitatea fata de autostrada A3.

De asemenea, ca urmare a realizarii proiectului se vor creea noi locuri de munca in perioada de
executie, dar si ulterior datorita atragerii fluxurilor de investitii Tn zona.

Odata ce etapa de executie a lucrarilor va fi incheiata, lucrarile propuse prin proiect vor contribui la:

e Cresterea accesibilitatii zonelor cu o conectivitate redusa la infrastructura rutiera a TEN-T.

e Dezvoltarea potentialului turistic al zonei.

e QOcolirea zonei intravilane a unitatilor administrative teritoriale, scaderea emisiilor poluante
din localitati si orase si imbunatatirea conditiilor de viata;

e Asigurarea unei legaturi rapide pentru comunitatile din zona proiectului la autostrada A3.

o Imbunétatirea legaturilor intre diferite localitati care sunt interdependente sau nu economic
prin reducerea timpului de calatorie ca urmare a accesului la autostrada;

e Degrevarea de trafic a DJ 108A si DN 1F, care va conduce reducerea numarului de accidente
prin preluarea unui trafic pe traseul autostrazii;

¢ Imbunétatirea confortului utilizatorilor;

Proiectul va influenta, la nivel local, o dezvoltare socio - economica a zonelor adiacente.

3.6.14. Alte autorizatii cerute pentru proiect
Demersurile pentru reglementarea conditiilor in care se va realiza proiectul propus au debutat cu
solicitarea certificatului de urbanism pe suprafetele acoperite de zona vizata.

n vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru proiectul propus, pe langa actul de
reglementare din domeniul protectiei mediului, prin certificatul de urbanism nr. 14 din 06.06.2023
emis au fost specificate toate avizele/autorizatiile necesar a fi obtinute Tnainte de solicitarea
autorizatiei de constructie.

a) Avizele si acordurile stabilite prin certificatul de urbanism:
e Aviz SDEE Transilvania Nord SA Cluj Napoca — SDEE Zalau
e Aviz SC Compania de apa Somes SA — Sucursala Zaldu

e Aviz Orange Romania Comunications SA

e Aviz Transgaz SA Medias

e Acord prealabil si Autorizatie DRDP Cluj

e Acord Serviciul Judetean de Politie Rutiera Salaj

e Acord Serviciul Administrarea Domeniului Public si Privat al Judetului Salaj
e Aviz de Gospodarire a Apelor SGA Salaj

e Acord ANIF Salaj

e Aviz OSPA Salaj

e Aviz Directia pentru Agricultura a Judetului Salaj

e Aviz Primdria Comunei Romanasi
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4. Descrierea lucrarilor de demolare necesare

4.1. Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara

a terenului
Pentru realizarea proiectului nu este necesara demolarea unor constructii sau a altui tip de structura.

4.2. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului
Refacerea amplasamentului (in situatia dezafectarii proiectului) va implica lucrari de demolare a
structurilor construite in etapa de constructie. Lucrarile includ demolarea partii carosabile, a
structurilor construite si a celorlalte componente ale proiectului. Dupa demolarea tuturor
componentelor nodului rutie, deseurile rezultate vor fi evacuate de pe amplasament, terenul urmand
a fi pregatit pentru lucrari de refacere a componentei naturale.

4.3. Cainoide acces sau schimbari ale celor existente
Nefiind nevoie de lucrari de demolare nu vor fi necesare lucrari de realizare a unor cai noi de acces si
nici schimbarea cailor de acces existente.

4.4. Metode folosite in demolare
Pentru realizarea proiectului nu este necesara demolarea unor constructii sau a altui tip de structura.

4.5.  Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Pentru realizarea proiectului nu este necesara demolarea unor constructii sau a altui tip de structura.

4.6. Alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii
Pentru realizarea proiectului nu este necesara demolarea unor constructii sau a altui tip de structura.



* <

" Instrumente Structurale
UNIUNEA EUROPEANA 2014-2020

Proiect co-finantat de Uniunea Europeana prin Programul Operational Infrastructura Mare (POIM) 2014-2020

*
*

* *
* 5 %

5. Descrierea amplasarii proiectului

Amplasamentul pe care se urmareste realizarea nodului rutier Romanasi se afla in administratia
judetului Salaj, in intravilanul si extravilanul UAT Romanasi.

Nodul Rutier Romanasi se afla localizat in Tn interiorul Depresiunii Almas - Agrij, pe valea Agrijului, in
judetul Salaj, in partea de sud comunei Romanasi iar pozitia kilometrica aproximativa a acestui nod
rutier pe autostrada A3 este zona km 25+600.

Amenajarea nodului rutier Romanasi este propus a se construi pentru a asigura accesul comunitatilor
locale invecinate si nu numai, dat fiind proximitatea fata de comuna Romanasi, la autostrada
proiectata A3.

Proiectul de construire a nodului rutier Romdnasi (A3, Subsectiunea 3B3 - km 26) sectorul Poarta
Sdlajului — Nusfaldu, implica realizarea unei infrastructuri menite sa asigure capacitatea de circulatie
necesara si sa ofere conditii bune traficului de marfuri si persoane. De asemenea vor fi imbunatatite
conditiile de circulatie la nivel de retea rutiera nationala de transport inclusiv sub aspect de siguranta
rutierd, se vor reduce emisiile poluante, se vor reduce costurile de operare, raspunzand astfel
cerintelor de dezvoltare economica, concretizata prin adaptarea retelei rutiere nationale la cererea
reald de transport.

Solutia in plan este reprezentata de o amenajare pe principiul unui nod de tip ‘semitrefla’.
Dezvoltarea acestei solutii se face in partea de Est si Vest a autostrazii A3 cu descarcarea in partea de
Est, inspre DJ 108A si DN 1F in intersectii giratorii la nivel.

Pentru traversarea autostrazii se va folosi spatiul ramas pe sub autostrada in zona km 26+250, pe
tronsonul 3B3 al autostrazii Transilvania, tronson urmator celui aflat in executie la acest moment dat,
unde este propus a se construi un pod peste un parau existent si unde, cnf. informatiilor primite de la
beneficiar, exista un gabarit de libera trecere de aprox. 9.0 m.

Trebuie precizat faptul ca nodul rutier este gandit a se realiza in 2 etape din cauza stadiilor de
executie a tonsoanelor 3B2 si 3B3 ale autostrazii Transilvania. Astfel in prima faza se executa legatura
cu tronsonul 3B2 aflat in executie, cu relatii citre si dinspre Zimbor. in etapa a II- a se execut3 relatiile
de trafic citre Zaldu concomitent cu executia tronsonului de autostradd 3B3. In etapa | este propusa
si executia bretelei ce asigura relatia de trafic directa cu DJ108A (inclusiv podul peste traversarea
unui parau existent).

Bretelele de legatura efectiva cu autostrada sunt bretele unidirectionale cu raze intre 125m-175m.

Amplasarea nodului rutier este prezentata in Plansa nr. 1 — Amplasarea nodului rutier Romanasi, de
mai sus.

5.1. Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei

de la Espoo din 1991

Proiectul nu se incadreaza in anexa nr. | la Conventia privind evaluarea impactului asupra mediului in
context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu
completarile ulterioare.

Distanta proiectului fata de cea mai apropiata granita (cu Ungaria) este de peste 85 km.
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5.2. Localizarea amplasamentului in raport cu Patrimoniul Cultural
Toate variantele proiectului analizate Tn etapa de analiza multicriteriald se intersecteaza cu tronsonul
drumului imperial roman (Porolissum-Napoca).

Siturile arheologice cunoscute in zona proiectului propus pentru nodul rutier Romanasi sunt
prezentate in tabelul urmator:

Tabel nr. 7 Situri Arheologice cunoscute in zona obiectivului studiat

RAN Descriere Datare
142435.01 Castrul si vicus-ul militar de la Romanasi - La | Neolitic, Epoca romana
Cetate. Situl arheologic se gaseste la sud- / secolele al ll-lea-al llI-

vest de localitatea Romanasi, pe un platou | lea p. Chr.
din estul dealului Arinului.

Desi castrul roman descris mai sus se afla la 1,4 km Nord de zona studiata pentru cele trei variante de
nod, se impune zona de atentie datorita identificarii unui tronson al drumului imperial roman
(Porolissum-Napoca), strabatut de cele 3 variante analizate, dar si datorita faptului, ca in aceasta
zona a vaii Agrijului sunt semnalate o serie de villae rusticae romane neidentificate inca pe teren.


http://ran.cimec.ro/sel.asp?descript=romanasi-romanasi-salaj-castrul-si-vicus-ul-militar-de-la-romanasi-la-cetate-cod-sit-ran-142435.01
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Plansa nr. 7 Situri arheologice cunoscute in zona de influentd a proiectului

5.3.  Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale
n cadrul Memoriului, in diferite sectiuni, sunt prezentate harti cu amplasarea elementelor proiectate
n raport cu elemente existente Tn zona, inclusiv cu receptori sensibili din zona de implementare (arii
naturale protejate, zone locuite, corpuri de apa etc.).

Proiectul propus nu intersecteaza arii naturale protejate, detalii cu privire la ariile naturale protejate
din zona proiectului sunt prezentate in Capitolul 13. Cea mai apropiatd arie protejata este
ROSAC0209 Racas — Hida, la o distanta de peste 3 km.

Proiectul propus traverseaza apele de suprafata Rastolt (RORW2-1-49-3 B1) si Agrij si afluenti
(RORW2-1-49_B1).

De asemenea, proiectul se suprapune cu 1 corp de apa subterana, ROSO11 — Somesul Superior- lunca
si terasele.

Detalii cu privire la apele din zona proiectului sunt prezentate in capitolul 14.

5.4.  Folosinta actuala si cea planificata a terenurilor atat pe amplasament, cat si

in zonele adiacente acestuia
Regimul juridic, economic si tehnic sunt prezentate in C.U. nr. 14 din 06.06.2023 emis de Primaria
comunei Romanasi.
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extravilanul comunei Romanasi.
Folosinta actuala a imobilelor intersectate este: teren agricol, drumuri publice de interes local,
judetean si national.
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Romanasi
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utilizarea terenurilor
[ Spatiu urban discontinuu si spatiu rural
Terenuri arabile neirigate
Pajisti naturale
Zone de culturi complexe
Terenuri predominant agricole in amestec cu veg. nat.
Paduri de foioase

Paduri mixte

Plansa nr. 8 Utilizarea terenurilor in proximitatea nodului rutier Roménasi

Pe baza informatiilor actuale, categoriile de folosinta impactate de traseul nodului rutie sunt
prezentate in tabelul urmator:

Tabel nr. 8 Categorii de folosintd a terenurilor in zona proiectului

Categoria de folosinta a terenurilor Suprafata (ha)
Terenuri arabile neirigate 23,65
Spatiu urban discontinuu si spatiu

1,79
rural
Zone culturi complexe 0,34

5.5.  Politici de zonare si de folosire a terenului
Dat fiind faptul ca pentru acest nod rutier nu au fost primite informatii din partea autoritatilor locale
— UAT Romanasi privind dezvoltarile ulterioare, nu putem sti cu certitudine daca solutia prezentata a
evitat dezvoltarile ulterioare ale localitatii aprobate prin PUZ sau PUG.
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Pozitia nodului rutier a fost generata de faptul ca tronsonul de autostrada Zimbor — Poarta Salajului
se afla Tn executie si "descarcarea’ acestuia in reteaua de drumuri nationale, regionale si locale nu
este posibila fara realizarea acestui nod rutier.

La realizarea lucrarilor prevazute pentru nodul rutier Romanasi, vor fi respectate prevederile
Certificatului de Urbanism nr. 14 din 06.06.2023 emis de Primaria comunei Romanasi.

n conformitate cu C.U nr. 14 din 06.06.2023, amplasamentul investitiei este situat in intravilanul si
extravilanul comunei Romanasi.

Folosinta actuald a imobilelor intersectate este: teren agricol, drumuri publice de interes local,
judetean si national.

n ceea ce priveste terenurile ce urmeazi a fi ocupate de proiect, se diferentiaza doud categorii,
respectiv:

e Terenuri ocupate definitiv — cele pe care vor fi amplasate elementele constructive ale nodului
rutier;

e Terenuri ocupate temporar —organizari de santier, care vor fi reabilitate la finalizarea
lucrarilor.

Strategia de implementare a Master Planului General de Transport al Romaniei pentru perioada
2014-2030, constituie cadrul general de prioritare si implementare a proiectelor de infrastructura de
transport, constituit in baza valorilor estimative necesare pentru executia lucrarilor.

Din punct de vedere al politicii de transporturi obiectivul general al strategiei in domeniul
transporturilor il reprezinta asigurarea infrastructurii si serviciilor capabile sa fie suportul activitatii
economice si sociale pentru imbunatatirea calitatii vietii.

Strategia privind infrastructura rutiera din Romania are in vedere preluarea eficienta a traficului,
dezvoltarea regionala echilibrata, eliminarea decalajelor si aplicarea unui sistem eficient de
gestionare si intretinere a tuturor drumurilor nationale.

O retea de drumuri nationale trebuie sa cuprinda drumuri de Tnalta calitate, ce pot sa ofere conditii
de siguranta pentru transportul de marfa pe distante lungi si traficul de calatori, care integreaza
principalele centre urbane si economice si se interconecteaza cu alte moduri de transport la punctele
semnificative. Reteaua din Romania permite trafic semnificativ de vehicule de marfa, care, pe
drumuri cu o singura banda pe sens de circulatie, limiteaza posibilitatile de depatire in conditii de
siguranta si, prin urmare, au un impact disproportionat asupra sigurantei si capacitatii de
functionare.

Varianta pentru amenajarea nodului rutier Romanasi este propusa a se construi pentru a asigura
accesul comunitatilor locale invecinate si nu numai, dat fiind proximitatea fata de de comuna
Romanasi, la autostrada proiectata A3.
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5.6. Areale sensibile
Arealele sensibile din zona proiectului care necesita o analiza mai atenta in ceea ce priveste
potentialele efecte pe care le poate avea proiectul asupra acestora sunt reprezentate de: zonele
locuite, corpurile de apa subterane si de suprafata.

Arealele sensibile sunt prezentate in detaliu in sectiunea 6.1.6.

Amplasarea proiectului in raport cu zonele locuite (intravilan) este prezentata in Plansa nr. 1. Cea mai
apropiata casa fata de nodul rutier se afla la o distanta de 20 m, in zona conectarii nodului rutier cu
DN 1F.

Proiectul propus nu intersecteaza arii naturale protejate, detalii cu privire la ariile naturale protejate
din zona proiectului sunt prezentate in Capitolul 13. Cea mai apropiata arie protejata este
ROSACO0209 Racas — Hida, la o distanta de peste 3 km.

Proiectul propus traverseaza apele de suprafata Rastolt (RORW2-1-49-3 B1) si Agrij si afluenti
(RORW2-1-49 B1).

De asemenea, proiectul se suprapune cu 1 corp de apa subterand, ROSO11 — Somesul Superior- lunca
si terasele.

Detalii cu privire la apele din zona proiectului sunt prezentate in capitolul 14.

5.7. Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului
Coordonatele STEREO 70 ale amplasamentului proiectului sunt prezentate in format tabelar si
shapefile in Anexa A.

5.8.  Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in

considerare
Variantele de traseu identificate au fost prezentate Autoritatilor Locale, in scopul evitarii
obstructionarii dezvoltarii programelor locale, cu precddere a acelora care sunt incluse in Planurile de
Amenajare teritoriale aprobate, precum si corelarea cu aceste programe.

Detalii referitoare la variantele de traseu analizate au fost prezentate in sectiunea 4.5.
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6. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra
mediului ale proiectului, in limita informatiilor disponibile

6.1. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu

6.1.1. Protectia calitatii apelor

6.1.1.1. Surse de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
n perioada de executie, principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate de:

e lucrdrile la terasmente (manipularea solurilor)

e traficul de santier sau traficul catre si dinspre zonele din care sunt aduse materialele de
constructie

e scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti, uleiuri provenite de la funtionarea
utilajelor aflate pe amplasamentele lucrarilor si a autovehiculelor de transport

e manipularea si punerea in operatie sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor
necesare constructiei nodului rutier

e gestionarea necorespunzatoare a apelor menajere rezulate n grupurile sanitare din cadrul
organizarii de santier

Astfel, lucrarile de terasamente determina antrenarea unor particule fine de pamant care pot ajunge
in apele de suprafata. Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, piatra
spartd, agregate etc.) determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de
constructie.

Se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele
santierului.

Manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a utilajelor
in apropierea cursurilor de apa poate conduce la producerea unor deversari accidentale in acestea.

De asemenea, ploile care spala suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel, indirect,
acestea ajung in cursurile de apa.

Sursele directe sunt reprezentate de lucrarile propriu-zise de constructie, care pot produce cresterea
turbiditatii si antrenarea de substante poluante in apele de suprafata. in timpul executiei lucrarilor,
exista riscul producerii unei poluari locale a apelor cu materii in suspensie. O cantitate mai mare de
materii aflate in suspensie pentru o perioada mai indelungata de timp, rezultat al unei actiuni
repetate pe fundul apei, poate impiedica patrunderea luminii in adancime. Lipsa radiatiei solare
afecteaza procesul de fotosinteza al organismelor acvatice. Substantele organice din materialul aflat
n suspensie pot absorbi oxigenul disponibil din apele mediului inconjurator si pot crea local conditii
de viata neadecvate pentru multe organisme acvatice. Tulburarea sedimentelor presupune si o
potentiald readucere in solutie a unor compusi toxici, ce pot determina contaminarea sau pot cauza
moartea unor importante resurse de peste.

Sursele indirecte sunt reprezentate de antrenarea de cdtre apele pluviale a poluantilor rezultati din
circulatia vehiculelor de transport si a utilajelor de constructii Tn incinta santierului si pe caile de
rulare, de acces catre santier sau adiacente.
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Sursele de poluare a apelor subterane si de suprafata pot fi reprezentate de:

e executia propriu-zisa a lucrarilor de terasamente si a celorlalte lucrari de constructii;

e transportul, manipularea si punerea in opera a materialelor (pamant, piatra sparta, nisip,
beton etc.);

e tulburarea habitatelor locale ale biotopului acvatic, in zona lucrarilor pentru constructia
podurilor si podetelor;

e manevrarea materialelor de constructie, in special a betoanelor;

e manevrarea si depozitarea combustibililor;

e pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele santierului;

e circulatia vehiculelor care vor transporta materiale de constructie si personalul angajat la
santier si Tnapoi;

e traficul utilajelor de constructii;

e apele uzate generate in incinta organizarii de santier;

e spalarea de catre apele de precipitatii a suprafetelor afectate de lucrari, fapt ce genereaza
antrenarea diverselor depuneri, astfel, indirect, acestea ajung in apa de suprafata;

e manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta materialele necesare sau a
utilajelor Tn apropierea cursurilor de ap3;

e activitatile desfasurate in incinta organizarii de santier;

e apele menajere provenite de |la organizarea de santier se vor colecta in toalete ecologice de
catre antreprenorul lucrarii. Acestea vor fi vidanjate periodic sau ori de cate ori este necesar,
de catre firma care le va pune la dispozitie.

Traficul greu, specific santierului, determina diverse emisii de substante poluante Tn atmosfera, de
tipul NOy, CO, SO (caracteristice carburantului motorina), particule in suspensie etc. De asemenea,
vor fi si particule rezultate prin frecare si uzura (din calea de rulare, din pneuri). Poluantii din aer sunt
transferati prin intermediul ploilor in ceilalti factori de mediu (apa de suprafata si subterana, sol etc.).

n perioada de constructie a lucrarilor proiectate, cele mai importante masuri de protectie a
factorului de mediu apa sunt cele legate de tehnologia de executie si de masurile adoptate in
perimetrul de desfasurare a acestora.

n scopul reducerii riscurilor de poluare a apelor subterane si de suprafatd, in perioada de executie a
lucrarilor se vor lua urmatoarele masuri:

e esalonarea in timp a lucrarilor si respectarea graficului de lucru;

e seva asigura buna stare tehnica a vehiculelor si utilajelor care vor efectua lucrari si
verificarea periodica a acestora;

e operatiile de intretinere (efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri etc.) si
alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport nu se vor face in apropierea
cursurilor de ap3, ci in locatii cu dotari adecvate;

e seva realiza stropirea periodica a suprafetelor de sol decopertat in fronturile de lucru, in
organizare de santier, in vederea evitarii ridicarii prafului;

e platforma organizarii de santier trebuie proiectata astfel incat apa meteorica sa fie colectata
printr-un sistem de santuri sau rigole pereate, unde sa se poata produce o sedimentare
inainte de descarcare;
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e reziduurile din santier trebuie indepartate manual sau mecanizat de pe pneurile
echipamentelor si utilajelor la iesirea din santier, in puncte de curatire special amenajate;

e |a constructia de poduri peste cursuri de apa, se va asigura pastrarea sectiunii de curgere,
fara a fi generate obturari ale acestora;

e seinterzice depozitarea deseurilor de constructii, a materialelor si stationarea utilajelor in
albiile cursurilor de apa;

e dupa executarea lucrarilor, se vor curata albiile cursurilor de apa de materialele ramase,
pentru a nu obtura sectiunea de scurgere;

e |a punctele de lucru se vor amplasa toalete ecologice, care se vor vidanja periodic;

e pe santier se vor prevedea dotdri pentru interventie in caz de poluadri accidentale (materiale
absorbante adecvate);

e panala momentul demararii constructiei se va elabora un plan de prevenire a poluarilor
accidentale si se va instrui personalul implicat Tn lucrari pentru respectarea prevederilor
acestuia; se va desemna o persoana responsabila cu protectia mediului;

e pe toata perioada executiei se vor respecta conditiile din Avizul de Gospodarire a Apelor;

e se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrarilor, din punct de
vedere al protectiei factorului de mediu apa.

O atentie deosebita se va acorda in momentul asternerii imbracamintii bituminoase pe drum si pe
rampele podurilor pentru a se evita scurgerea unor produse petroliere pe sol sau in apele de
suprafata.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante in perioada de constructie care ar putea ajunge direct
sau indirect in apele de suprafata sau subterane NU sunt in cantitati importante si NU modifica
incadrarea in categoria de calitate a apei.

Lucrarile de constructie prevazute in proiect nu pot provoca un impact semnificativ asupra factorului
de mediu apa, Tn masura in care se vor respecta masurile de protectie prevazute.

n perioada de exploatare, principala sursa de poluanti pentru ape este reprezentatd de spélarea si
antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi temporar pe
suprafata carosabilului, precum metalele grele, hidrocarburile, substantele de deszapezire. Sursele
potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

e depunerea directa n apele de suprafata a poluantilor generati de vehiculele implicate in
traficul auto

e |ucrdrile de intretinere a drumului in perioada de operare, in special prin deseurile produse,
care pot contamina apele de suprafata (materiale antiderapante — saruri decongelante);

e scurgeri accidentale a unor poluanti lichizi sau solizi urmare a unor accidente de circulatie

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante in perioada de exploatare care ar putea ajunge direct
sau indirect in apele de suprafata sau subterane nu sunt in cantitati importante si nu modifica
incadrarea in categoria de calitate a apei.

n conditii normale de exploatare a nodului rutier si prin respectarea masurilor de protectie a
mediului propuse, nu exista evenimente care sa producad un impact semnificativ asupra resurselor de
apa.
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6.1.1.2. Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevézute
Apele uzate generate in etapa de executie a proiectului vor fi reprezentate de apele uzate rezultate la
nivelul organizarilor de santier. Acestea vor fi colectate si evacuate periodic prin vidanjare, in baza
unor contracte Tncheiate cu firme autorizate, iar acolo unde va fi posibil, prin evacuare in retelele
locale de canalizare sau evacuare in emisar in urma preepurarii/epurdrii corespunzatoare.

Apele uzate rezultate in etapa de operare vor fi reprezentate de apele pluviale potential contaminate
cu hidrocarburi, colectate de pe suprafata carosabila. Avand in vedere lungimile bretelelor nodului
rutier, exista o probabilitate foarte redusa ca ape potential contaminate de pe suprafata nodului
rutier sa ajunga in apele de suprafata.

Pentru apele preluate de pe suprafata carosabilului, potential poluate, care pot prezenta in
compozitie uleiuri si cantitati mici de carburanti, si care necesita epurare inainte de descarcarea in
emisar, in functie de pantele santurilor proiectate, a fost prevazuta construirea de separatoare de
hidrocarburi, prin intermediul carora se epureaza apele inainte de evacuarea lor in emisarii naturali.

6.1.2. Protectia calitatii aerului

6.1.2.1. Surse de poluanti pentru aer, poluanti
in etapa de executie a lucririlor necesare realizirii proiectului, principalele surse de emisii
atmosferice vor fi reprezentate de:

e Activitatile de manevrare a maselor de pamant (decopertare sol fertil, sapaturi, umpluturi,
nivelari, incarcare, descarcare, transport), a unor materiale de constructie (nisip, pietris,
balast) — surse stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e Depozitarea temporara a materialelor pulverulente (nisip, pamant) ce pot fi antrenate de
vant. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e Eroziunea eoliana de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie — surse
stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e Grupurile electrogene pentru asigurarea alimentarii cu energie in organizarea de santier si in
fronturile de lucru — sursa stationara dirijata. Poluanti: NO,, SO,, CO, pulberi in suspensie;

e Stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili (COV);

e Activitati de sudurad/taiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate. Poluanti:
particule metalice, gaze de ardere corespunzatoare utilizérii aparatelor de sudura/taiere;

e Sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participa la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si
materiale pe durata executarii lucrarilor de constructie. Poluanti: NO,, SOy, CO, pulberi in
suspensie, particule cu metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucrari necesare desfasurarii intregului proces de
constructie, incepand cu sapaturi si excavatii si continuand cu lucrarile de umplutura, realizarea
terasamentului nodului rutier si realizarea lucrarilor de arta. Zona fronturilor de lucru va constitui cea
mai importanta sursa de emisii intrucat cumuleaza activitatea mai multor factori poluanti.

Lucrarile de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele
necesare desfasurarii lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de vehiculele
care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea cu materiale
necesare lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacuarii deseurilor de pe
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amplasament. Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru si de
graficul lucrarilor.

Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer, incarcator, auto-
macara, instalatie de foraj etc.).

Tn cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol (exceptand
lucrarile de artd amplasate la Tnaltimi ridicate fata de nivelul solului), libere, deschise si mobile sau
stationare difuze/ dirijate.

n perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate de
autovehiculele care vor tranzita nodul rutier. Principalii poluanti emisi de catre traficul rutier sunt:

e  Precursori ai ozonului (CO, NOy, COV);
e Gaze cu efect de sera (CO,, CH4, N2O);
e Substante acidifiante (SO,);

e Particule Tn suspensie (PM);

e Substante cancerigene (HAP si POP);
e Substante toxice (dioxine si furani);

e Metale grele.

6.1.2.2. Instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosferd
n incinta Organizirii de santier nu vor fi amplasate statii de asfalt si betoane, aprovizionarea cu
cantitatile necesare realizarii investitiei urmand a fi facuta de la statii existente si autorizate.

n perioada de operare emisiile de poluanti sunt specifice traficului rutier.

Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare - epurare - evacuare in atmosfera a
aerului impurificat si a gazelor reziduale nici in perioada de executie a lucrarilor si nici Tn perioada de
operare.

O masura de reducere a emisiilor in perioadele secetoase va consta in udarea periodica a depozitelor
de agregate.

n etapa de executie instalatiile aferente motoarelor termice stationare, vor fi previzute cu instalatii
noi cu nivele reduse ale emisiilor de poluanti pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.

n etapa de operare singurele méasuri ce pot influenta dispersia in atmosfera a poluantilor emisi de
traficul auto desfasurat pe bretelele nodului rutier sunt reprezentate de vegetatia ce face obiectul
amenajarilor peisagistice.

6.1.2.3. Mdsuri propuse pentru protectia calitdtii aerului
Pentru diminuarea impactului asupra calitatii aerului, se recomanda luarea urmatoarelor masuri in
perioada de executie a lucrarilor:

e Limitarea emisiilor de particule generate de activitatile de manevrare a maselor de pamant
se va realiza prin:
o activitati de umectare a suprafetelor;
o acoperirea autovehiculelor transportatoare incarcate cu materiale pulverulente;
o limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor.
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e Utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune
tehnologii existente;

e in perioadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea drumurilor de acces si a zonelor
cu lucrari active in vederea reducerii emisiilor de particule si incadrarea concentratiilor
(PM10/ PM2,5) in valorile limitd prevazute de legislatia in vigoare;

e Transportul pamantului, deseurilor si oricaror materiale care degaja praf se va realiza la
nivelul intregului proiect exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate (prelate pentru
bene) in scopul reducerii emisiilor de particule;

e Curatarea rotilor vehiculelor Tnainte de iesirea din santier pe drumurile publice;

e Verificari tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea lucrarilor;

e Evitarea executarii lucrarilor care presupun manevrarea cantitatilor de sol (decopertari/
umpluturi) in perioadele cu vanturi puternice;

e Asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;

e  Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

e Eliminarea corespunzatoare a deseurilor rezultate;

e Stabilizarea zonelor unde au fost realizate lucrari de taluzare si unde s-au amenajat
depozitele de material excavat excedentar;

e Amenajarea peisagistica a tuturor zonelor afectate prin lucrarile de executie.

in perioada de operare este necesard implementarea urmatoarelor masuri:

e Cea maiimportanta masura de reducere a poluarii aerului la nodul rutier va fi aceea de
respectare a normelor europene privind calitatea carburantilor si a autovehiculelor in ceea
ce priveste normele de poluare impuse.

6.1.3. Protectia iTmpotriva zgomotului si vibratiilor

6.1.3.1. Surse de zgomot si vibratii
n etapa de constructie sursele de zgomot si vibratii vor avea caracter si duratd temporare, se vor
manifesta local si intermitent. Principalele surse de zgomot si vibratii vor fi reprezentate de:

e Traficul auto din zona organizarii de santier, fronturilor de lucru, de pe drumuri de acces, spre
si dinspre zonele de obtinere a materialelor de constructie;

e Activitatile din fronturile de lucru, de excavare, de manevrare a materialelor, respectiv de
incarcare si descarcare a acestora;

e Turnarea asfaltului/betonului;

e Functionarea utilajelor antrenate in procesul de constructie (masini transportoare,
autocamioane de mare tonaj, autobetoniere, excavatoare, macarale, buldozere,
compresoare) — functionarea motoarelor, manipularea si transportul incarcaturilor.

n etapa de operare, sursele principale de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia de la nivelul
nodului rutier (trafic si activitatea de intretinere), care va avea caracter permanent, desfasurat pe
parcursul intregii perioade de operare.

6.1.3.2. Amenajdrile si dotdrile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Amenaijarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului se vor realiza deopotriva in etapa de
constructie prin intermediul panourilor fonoabsorbante mobile, cat si in etapa de operare prin
intermediul panourilor fonoabsorbante.
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n perioada de constructie se vor utiliza panouri mobile ce vor fi instalate la nivelul fronturilor de
lucru, Tn special in zone cu sensibilitate ridicata (zone locuite). Panourile fonoabsorbante vor avea
indltimi de pana la 3 m in toate zonele in care este necesara mentinerea unor valori reduse ale
nivelului echivalent de zgomot (zone locuite).

Pentru reducerea nivelului de zgomot generat de traficul rutier de pe nodul rutier, este necesara
montarea de panouri fonoabsorbante. Acestea vor fi prevazute in principal in zonele receptorilor
sensibili identificati conform modelarilor descrise in detaliu in cadrul subcapitolului 7.3. Panourile vor
constitui o barierd Tmpotriva poludrii si a zgomotului.

Amplasarea acestora este prezentata in sectiunea 3.1.11.1.

Masurile ce se impun pentru evitarea si reducerea zgomotului si vibratiilor generate in etapa de
executie vor consta in:

e Limitarea functionarii utilajelor si autovehiculelor la programul stabilit de lucru;

e Stabilirea rutelor/ drumurilor de acces in afara zonelor locuite (ocolirea localitatilor, pe cat
posibil);

e Limitarea vitezei de deplasare a utilajelor si autovehiculelor (circa 40 km/h), in mod deosebit
in zonele unde accesul prin localitati nu poate fi evitat;

e Desfasurarea lucrarilor de constructie la distante mai mici de 200 de metri fata de zonele /
obiectivele locuite se va face numai pe timpul zilei in intervalul orar cuprins intre 06:00 -
22:00;

n etapa de operare valorile nivelului de zgomot nu trebuie si depaseascd limitele maxim admisibile,
stabilite prin legislatia in vigoare, respectiv Ordinul nr. 119/2014, cu modificarile si completarile
ulterioare, pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de viata al
populatiei, cu modificarile si completarile ulterioare si Ordinul nr. 2328/2021 privind aprobarea
valorilor-limit3 pentru indicatorii Lzsn, Lnoapte, Lzi §i Lsears. In acest sens, suplimentar fatd de instalarea
panourilor fonoabsorbante pot fi luate masuri suplimentare de managementul traficului precum
limitarea vitezei maxime de deplasare a vehiculelor.

O analiza detaliata asupra zgomotului generat in perioada de operare a fost realizata cu scopul de a
propune masuri de protectie pentru receptorii sensibili din zona nodului rutier (zone locuite). Tn acest
sens, Tn proiect sunt incluse panouri fonoabsorbante in zonele in care nodul rutieri se apropie de
receptorii sensibili (In zona drumului national DN 1F). Locatiile de amplasare a panourilor
fonoabsorbante, precum si lungimea acestora este prezentata in sectiunea 3.1.11.1.

6.1.4. Protectia iTmpotriva radiatiilor

6.1.4.1. Surse de radiatii
n cadrul activitatilor desfisurate la executia proiectului, precum si in perioada de operare, nu se vor
utiliza sau vehicula substante cu caracter radioactiv.

Proiectul nu va genera poluare radioactiva.

6.1.4.2. Amenajdrile si dotdrile pentru protectia impotriva radiatiilor
Proiectul nu va genera poluare radioactiva, nefiind necesare amenajari si dotari pentru protectia
impotriva radiatiilor. Daca in timpul lucrarilor pregatitoare vor fi descoperite potentiale zone
contaminate, se vor lua masuri imediate de Tncetare a activitatilor pana la decontaminarea acestora.
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6.1.5. Protectia solului si a subsolului

6.1.5.1. Surse de poluanti pentru sol, subsol si ape subterane
n etapa de constructie sursele potentiale de contaminare/degradare pentru sol, subsol si ape
subterane vor fi reprezentate de:

e Depozitarea necorespunzatoare a deseurilor si a materialelor nesesare constructiei;

e Traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odata cu impurificarea
aerului, exista posibilitatea ca o anumita cantitate din poluantii atmosferici (SO,, NOx, metale
grele) sa ajunga pe sol, putand conduce la modificarea caracteristicilor acestuia;

e Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice provenite de la
autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrarilor de constructie sau de la
depozitarea necorespunzatoare a acestora;

e Degradarea calitatii solului prin manevrarea/depozitarea necorespunzatoare a materialului
decopertat/excavat, implicit aparitia fenomenelor de eroziune si/sau de siroire;

e Contaminarea solului cu material germinativ apartinand speciilor ruderale si/sau alohtone
invazive si potential invazive, ca urmare a activitatilor de manipulare a solului, precum si a
traficului utilajelor si personalului de lucru;

e Depunerea pulberilor prafoase rezultate din lucrarile de excavare, incarcare, transport si
descarcare a materialelor de constructie;

e Gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere si tehnologice rezultate pe
amplasamentul organizarii de santier si in fronturile de lucru.

n etapa de operare sursele potentiale de poluare vor consta in urmatoarele:

o Traficul rutier care reprezintd o sursa continua de poluanti proveniti din gazele de esapament
rezultate prin arderea carburantilor. Aceasta reprezintd o sursa continua de poluare prin care
elemente precum CO, NOy, SO,, PM10 si metalele grele generate prin gazele de esapament,
uzura carosabilului, a anvelopelor etc. se pot depune si acumula la nivelul solului, afectand
atat calitatea acestuia, cat si elementele abiotice si biotice care depind de acesta;

e Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehicule de transport ale deseurilor si
ale personalului implicat Tn activitatile de mentenanta;

e Scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere in
care sunt implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;

e Substantele utilizate Tn sezonul rece pentru deszapezire (solutii de baza de clorura de
calciu/sodiu) ca urmare a activitatilor de intretinere, ceea ce determina un aport de cloruriin
sol si apele de suprafata prin antrenarea particulelor de catre apele pluviale, precum si
afectarea vegetatiei de pe marginea drumului.

6.1.5.2. Lucrdrile si dotdrile pentru protectia solului si a subsolului
n cadrul proiectului sunt previzute urméatoarele lucrdri si dotdri pentru protectia solului si a
subsolului:

e Terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor si platformelor provizorii se vor
limita numai la suprafetele necesare frontului de lucru, iar spatiul ocupat va fi imprejmuit;

e Stratul de sol vegetal indepartat va fi depozitat in gramezi separate si va fi reinstalat dupa
finalizarea lucrarilor, pentru a face posibila reinstalarea naturala a vegetatiei;
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e in cazul contaminarii solului, portiunea afectatd va fi indepéartats si tratatd/eliminatd in
functie de tipul de contaminare; organizarea de santier va fi dotata corespunzator cu
materiale absorbante specifice pentru interventii in caz de poluari accidentale;

e Lafinalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate temporar vor fi reabilitate; se
recomanda utilizarea solului vegetal decopertat la inceputul lucrarilor, pentru a pastra
aceleasi calitati structurale ale acestuia, respectiv mentinerea bancii de seminte;

e Zonele care au fost afectate de lucrarile de curatare a vegetatiei vor fi stabilizate
corespunzator, iar in zonele ramase libere dupa finalizarea constructiilor, vegetatia initiala va
fi refacuta.

e inzonele in care vor fi efectuate lucriri speciale: ramblee, zone de depozitare a materialelor
excavate excedentare, vor fi efectuate lucrari de consolidare pentru a preveni efectele de
alunecare si eroziune.

6.1.6. Protectia ecosistemelor terestre si avatice

6.1.6.1. Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Principalele areale sensibile din punct de vedere al ecosistemelor terestre si acvatice, ce pot fi
afectate de proiect sunt reprezentate de:

e Zone de traversare a unor ecosisteme acvatice (posibile coridoare ecologice).
e Zone locuite

Pentru a se asigura permeabilitatea pentru speciile de fauna, in cadrul proiectului sunt incluse
structuri de subtraversare pentru fauna. Podurile care trec peste cursurile de ap3, ofera
functionalitate dubl3, astfel incat acestea pot servi si ca pasaje de fauna.

Astfel, prin proiect au fost prevazute urmatoarele tipuri de structuri care pot oferi o astfel de
functionalitate dubla:

e Podete
e Poduri

Amplasarea acestora este prezentata Plansa nr. 2 de mai sus.
Zone de traversare a unor ecosisteme acvatice

Traseul propus al autostrazii traverseaza mai multe ecosisteme acvatice. Corpurile de apa traversate
de nodul rutier sunt prezentate in detaliu in capitolul 14 al prezentului Memoriu.

Planul de situatie al proiectului este prezentat in plansa de mai jos.
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6.1.6.2. Lucrdrile, dotdrile si mdsurile pentru protectia biodiversitdtii, monumentelor naturii si
ariilor protejate
n scopul protectiei componentelor de biodiversitate sunt previzute o serie de masuri si dotari,
precum:

e Subtraversari pentru mentinerea permeabilitatii pentru speciile de faung;

e Evitarea lucrarilor ce pot afecta corpurile de apa in perioadele sensibile pentru populatiile
speciilor de ihtiofaung;

e Delimitarea clara a frontului de lucru pentru a minimiza perturbarea inutila a unor suprafete
suplimentare celor necesare desfasurarii activitatilor prevazute in proiect;

Podurile si podetele prevazute in proiect asigura de asemenea un grad ridicat de permeabilitate, iar
aceste structuri sunt prezente pe traseul nodului rutier. Amplasarea acestora este prezentata in
Plansa nr. 2 de mai sus.

6.1.7. Protectia asezadrilor umane si a altor obiective de interes public

6.1.7.1. Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezdrile umane, respectiv
fatd de monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra cdrora existd instituit
un regim de restrictie, zone de interes traditional
Obiective de interes public

Zona de implementare a proiectului se intersecteaza in anumite puncte cu o serie de retele de
utilitati publice (retea de gaz, retele electrice, retea de telecomunicatii) care vor necesita lucrari
speciale de traversare sau relocari. Protejarea/relocarea acestora se va face in conformitate cu avizul
emis de detinatorul retelei.

Asezari umane

Nodul Rutier Romanasi se afla localizat in in interiorul Depresiunii Almas - Agrij, pe valea Agrijului, in
judetul Salaj, in partea de sud comunei Romanasi iar pozitia kilometrica aproximativa a acestui nod
rutier pe autostrada A3 este zona km 25+600.

Amenajarea nodului rutier Romanasi este propus a se construi pentru a asigura accesul comunitatilor
locale nvecinate si nu numai, dat fiind proximitatea fata de comuna Romanasi, la autostrada
proiectatd A3. Dezvoltarea acestei solutii se face Tn partea de Est si Vest a autostrazii A3 cu
descdrcarea in partea de Est, inspre DJ 108A si DN 1F in intersectii giratorii la nivel.

Cea mai apropiata locuinta fata de nodul rutier Romanasi este la o distanta de aproximativ 20 m (in
zona conexiunii nodului rutier cu DN1F.

Monumente istorice si situri arheologice

n zona proiectului au fost identificate posibile locatii ale unor obiective de interes istoric, localizarea
acestora in raport cu limitele proiectului fiind prezentate anterior in sectiunea 5.2.

6.1.7.2. Lucrdrile, dotdrile si mdsurile pentru protectia asezdrilor umane si a obiectivelor
protejate si / sau de interes public
n perioada executiei lucrarilor de constructie vor fi stabilite reguli care s asigure siguranta circulatiei
in interiorul si in vecindtatea santierului pentru a se evita accidentele care s-ar putea produce intre
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utilajele de constructie si participantii la traficul din zona santierului. Totodata se va propune
limitarea traseelor de deplasare a utilajelor mari in zonele locuite.

n etapa de executie se propun urmatoarele masuri:

e Realizarea lucrarilor se va organiza pe tronsoane, pe baza unui grafic de lucrari, astfel incat sa
fie scurtata perioada de executie a nodului rutier, pentru a diminua durata de manifestare a
efectelor negative;

e Informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrarilor;

e Curatarea zilnica a cailor de acces in vecinatatea zonelor de lucru si intretinerea acestor
drumuri;

e Umectarea periodica a materialelor de terasamente, a celor de balastiera, pentru reducerea
emisiilor in atmosfera pe perioada manevrarii

e Protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranta in
perimetrul lucrarilor;

e Interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;

e Asigurarea sigurantei turistilor, celor care sunt in trecere si riveranilor prin amplasarea de
parapeti, sisteme de semnalizare, marcaje de directionare, marcaje de avertizare;

e Amenajarea pasajelor de trecere;

e Utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele
mai bune tehnologii existente;

¢ intimpul executiei lucrarilor este recomandatd supravegherea arheologicé de-a lungul
intregului traseu al proiectului, Tn timpul lucrarilor de decopertare si excavare, cu o atentie
deosebita acordata zonelor arheologice potentiale;

e insituatia in care in fronturile de lucru, in urma lucrdrilor de manevrare a maselor de pdmant
sunt identificate obiecte de importanta arheologica, lucrarile vor fi oprite, iar autoritatile
competente vor fi contactate pentru expertiza si stabilirea solutiilor necesare de descarcare
arheologica;

e Amplasarea de panouri mobile fonoabsorbante in zona fronturilor de lucru.

Pentru diminuarea impactului asupra zonelor locuite in etapa de operare, se vor lua urmatoarele
masuri:

e intretinerea curentd a nodului rutier de citre administratorul acestuia, precum si intretinerea
nodului rutier in conditii normale, astfel incat sa fie evitate blocajele care ar genera cresteri
de noxe si zgomot afectand populatia din vecinatatea acesteia.

e Monitorizarea si controlul emisiilor de poluanti atmosferici;

e Mentinerea in stare de functionare a structurilor care asigura colectarea si epurarea apelor
pluviale care au punct de evacuare in emisari naturali;

o Intretinerea panourilor fonoabsorbante.

Implementarea proiectului se va realiza astfel incat sa asigure continuarea desfasurarii vietii
comunittilor si activititilor economice. Tn acest sens, drumurile si retelele de utilitati intersectate de
nodul rutier vor fi protejate/relocate (functie de avizul detinatorului de retea), continuand a fi
functionale si pe durata operérii nodului rutier. in acest sens, prin implementarea proiectului,
activitatile economice din zonele invecinate pot fi incurajate, proiectul avand un impact pozitiv
asupra economiei locale. De asemenea, mentionam faptul ca se preconizeaza ca implementarea
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proiectului sa genereze un impact pozitiv asupra localitatilor din zona prin fluidizarea traficului
existent pe drumurile nationale, comunale si locale, asigurand accesul la autostrada A3.

6.1.8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea
6.1.8.1. Lista si cantitdtile de deseuri generate
Gestionarea deseurilor in faza de constructie va fi asigurata de antreprenorul lucrarilor cu
respectarea legislatiei in domeniu. Se va sigura de catre antreprenor intocmirea si pastrarea la zi a
unui registru de deseuri care va fi pus la dispozitia autoritatilor de mediu.

Deseurile estimate a fi generate atat in etapa de executie cat si in etapa de operare, precum si modul
de gestionare a acestora sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel nr. 9 - Deseurile estimate a fi generate in etapa de executie si in etapa de operare

Denumire Cantitate Sursa Uu.m. Stare | Cod deseu | Modul de

deseu generata fizica gestionare

Etapa de executie

Deseuri 0,5 Personalul t/an S 200301 Se vor realiza spatii
municipale angajat al special amenajate
amestecate constructorului prevazute cu

containere tip
pubele. Periodic vor
fi ridicate de catre
operatori autorizati
si transportate la
depozitele de
deseuri sau la
statiile de transfer
ale localitatilor.

Hartie si 0.1 S 200101 Se vor colecta
carton separat in spatii de
Plastic 0.1 S 200139 depozitare

Metale 0.2 S 200140 temporara special

amenajate n cadrul
organizarilor de
santier siin
fronturile de lucru.
Periodic vor fi
ridicate de catre
operatori autorizati
si transportate in
vederea valorificarii.

Pamant si 100 Decopertari, t/an S 170504 Depozitat in zona
pietre altele excavari fronturilor de lucru
decat cele si ulterior reutilizat
specificate la ca material de

17 05 03* umplutura.

Beton 2 Resturi t/an S 170101 Reutilizare,

materiale valorificare
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Denumire Cantitate Sursa Uu.m. Stare | Cod deseu | Modul de
deseu generata fizica gestionare
utilizate Tn
constructii
Asfalturi 0.5 Resturi t/an S 17 03 02 Reutilizare,
materiale valorificare
utilizate n
constructii
Amestecuri 0,5 Resturi de t/an S 17 04 07 Se vor colecta
metalice armaturi sau separat in spatii de
alte elemente depozitare
metalice temporara special
utilizate Tn amenajate n cadrul
constructie organizarilor de
santier sin
fronturile de lucru.
Periodic vor fi
ridicate de catre
operatori autorizati
si transportate in
vederea valorificarii.
Deseuri din 0,2 Resturi t/an S 170203 Se vor colecta
materiale materiale separat in spatii de
plastice utilizate n depozitare
constructii temporara special
(tubulaturi amenajate Tn cadrul
PVC, profile organizarilor de
etc.) santier si in
fronturile de lucru.
Periodic vor fi
ridicate de catre
operatori autorizati
si transportate in
vederea valorificarii.
Deseuridela | 0,1 Resturi t/an S 1704 11 Valorificare,
realizarea materiale depozitare in
racordului utilizate Tn depozite autorizate
electric constructii
Ambalaje de 0,3 Materiale de t/an S 150101 Se vor colecta
hartie si constructii separat in spatii de
carton aprovizionate depozitare
Ambalaje de 0,2 t/an S 150102 temporara special
materiale amenajate Tn cadrul
plastice organizarilor de
Ambalajede | 0,2 t/an S 1501 03 santier siin
lemn fronturile de lucru.

Periodic vor fi
ridicate de catre
operatori autorizati
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Denumire Cantitate Sursa Uu.m. Stare | Cod deseu | Modul de

deseu generata fizica gestionare
si transportate in
vederea valorificarii.

Ambalaje cu 0,2 t/an S 1502 10* Vor fi colectate si

continut de depozitate selectiv,

substante in vederea

periculoase transportarii la
instalatiile de
eliminare prin
operatori autorizati.
Exceptie fac
ambalajele ce sunt
returnate la
producator (ex: IBC-
uri).

Absorbanti, 0,2 Intretinerea t/an S 1502 02* Vor fi colectate Tn

materiale utilajelor saci etansi si

filtrante depozitate in spatii

(inclusiv filtre special amenajate si

de ulei fara vor fi predate

alta operatorilor

specificatie), autorizati in

materiale vederea eliminarii

lustruire,

imbracaminte

de protectie

contaminata

cu substante

periculoase

Alte uleiuride | 0,1 t/an L 13 02 08* Vor fi colectate in

motor, de recipienti inchisi,

transmisie si etichetat,

de ungere depozitate intr-o
incinta inchisa
prevazuta cu
platforma betonata.
Vor fi predate catre
unitati autorizate in
vederea colectarii si
valorificarii

Anvelope 1 t/an S 16 0103 Vor fi colectate pe

platforme betonate
din organizarile de
santier si predate
catre unitati
autorizate in
vederea colectarii si
valorificarii.
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Denumire Cantitate Sursa Uu.m. Stare | Cod deseu | Modul de
deseu generata fizica gestionare
Namoluri de 1 De la bazinele | t/an SS 200304 Namolurile
la bazinele etanse colectate in bazinele
vidanjabile vidanjabile din vidanjabile care
organizarile de deservesc grupurile
santier sanitare vor fiin
mod obligatoriu
vidanjate si
transportate de
catre operatori
autorizati in statii de
epurare din
proximitate.
Etapa de opearare
Deseuri 0,1 Participantila | t/an S 200301 Se vor realiza spatii
municipale trafic special amenajate
amestecate prevazute cu
containere tip
pubele. Periodic vor
fi ridicate de catre
operatori autorizati
si transportate la
depozitele de
deseuri sau la
statiile de transfer
ale localitatilor.
Ambalaje de 0,1 Materiale t/an S 150101 Se vor colecta
hartie si utilizate pentru selectiv in spatii de
carton intretinere depozitare
Ambalaje de 0,1 S 150102 temporara special
materiale amenajate. Periodic
plastice vor fi ridicate de
catre operatori
autorizati si
transportate in
vederea valorificarii.
Namoluri de 0,2 Separatoarele | t/an SS 19 08 13* Se vor colecta din
la de caminele de
preepurarea hidrocarburi retentie ale
apelor separatoarelor de
pluviale hidrocarburi si se
potential vor transporta prin
contaminate operatori autorizati
cu in vederea
hidrocarbur eliminarii.

Stare fizicd: Solid-S, Lichid-L, Semisolid-SS.
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6.1.8.2. Programul de prevenire si reducere a cantitdtilor de deseuri generate
n vederea reducerii cantitatilor de deseuri ca urmare a realizirii proiectului se are in vedere
reutilizarea pamantului excavat in umpluturile ce vor fi efectuate pentru realizarea terasamentului
nodului rutier.

De asemenea, In vederea reducerii cantitatii de deseuri municipale amestecate care se elimina la
depozitele ecologice autorizate, sunt prevazute in etapa de executie (in cadrul organizarilor de
santier), dotari pentru colectare separata a deseurilor ce constau in recipienti corespunzatori pentru
fiecare fractie (hartie/carton, plastic/sticld, metal, etc.).

n toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr. 856/2002 si
respectiv Ordonanta de urgenta nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, cu modificarile si
completarile ulterioare.

n vederea realizdrii unui management adecvat al deseurilor se va urméri:

e colectarea selectiva, reutilizarea/reciclarea/valorificarea deseurilor si depozitarea acestora in
conditii de siguranta;

e toate deseurile reciclabile sa fie valorificate;

e transportul deseurilor menajere si a deseurilor inerte sa se realizeze prin intermediul unei
firme specializate la cel mai apropiat depozit de deseuri inerte;

e depozitarea deseurilor sa nu se faca in apropierea cursurilor de apa sau in apropierea ariilor
protejate;

e apele uzate de la toaleta ecologica vor fie vidanjate.

6.1.8.3. Planul de gestionare a deseurilor
n toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societéti autorizate ce vor asigura
eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma
proiectului, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate
in acest sens.

n cazul deseurilor periculoase se vor lua masuri speciale de gestionare a acestora (prin stocare
separatd doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul. Tn
incinta organizarii de santier, antreprenorul va amenaja o platforma special destinata colectarii si
gestiondrii tuturor tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrarilor, prevazuta cu pubele,
containere si recipienti special destinati depozitarii temporare a deseurilor. Platforma va fi amenajata
astfel incat sa permita manipularea deseurilor de catre societatile autorizate contractate, in conditii
de siguranta. Depozitarea temporara a deseurilor se va face separat, pe fiecare tip de deseu, fiecare
container sau recipient destinat depozitarii fiind etichetat cu codul corespunzator al deseului,
conform HG 856/2002 cu modificarile si completarile ulterioare.

n toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr. 856/2002 si
respectiv OUG 92/2021 privind regimul deseurilor. Modalitatea de gestionare a deseurilor, in functie
de categoria acestora, este descrisa in tabelul urmator.
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Tabel nr. 10 - Detalii cu privire la modalitatea de gestionare a deseurilor rezultate

Denumire

(inclusiv fractiile

Modul de gestionare - colectare/evacuare Mentiuni
deseu
Deseuri Se vor realiza spatii special amenajate
menajere prevazute cu containere tip pubele. Periodic

vor fi ridicate de catre operatori autorizati si

contaminate cu
ulei

colectate transportate la depozitele de deseuri sau la
selectiv) statiile de transfer ale localitatilor.
Se vor colecta selectiv in spatii de depozitare
temporara special amenajate in cadrul
Amestecuri organizarii de santier si in fronturile de lucru.
metalice Periodic vor fi ridicate de catre operatori
autorizati si transportate in vederea
valorificarii.

- Vor fi depozitate separat in zone special
Deseuri din . P N P P )
materiale amenajate in frontul de lucru. Acestea vor fi

. preluate de catre contractori autorizati in
plastice e w
vederea valorificarii.
Vor fi colectate si depozitate selectiv, in

. vederea transportarii la instalatiile de
Deseuri de o ) . . .

. valorificare prin operatori autorizati. Exceptie
ambalaje . N

fac ambalajele ce sunt returnate la producator
(ex: IBC-uri).

. Vor fi colectate si depozitate selectiv, in

Ambalaje cu . ..
. vederea transportarii la instalatiile de
continut de . . . o .
valorificare prin operatori autorizati. Exceptie
substante . N
. fac ambalajele ce sunt returnate la producator
periculoase .
(ex: IBC-uri).
Materiale . R . . . N
Vor fi colectate in saci etansi si depozitate in
absorbante

spatii special amenajate si vor fi predate
operatorilor autorizati in vederea eliminarii.

Se vor pastra evidente cu
cantitatile valorificate in
conformitate cu prevederile
HG nr. 856/2002 si respectiv
OUG 92/2021 privind regimul
deseurilor

Uleiuri uzate
provenite de la
utilajele de
constructie

Vor fi colectate n recipienti inchisi, etichetati,
depozitate intr-o incintd inchisa prevazuta cu
platforma betonata. Vor fi predate catre unitati
autorizate in vederea colectarii si valorificarii.

Se vor tine evidente cu
cantitatile predate spre
valorificare in conformitate
cu prevederile HG nr.
856/2002 si respectiv OUG
92/2021 privind regimul
deseurilor.

Deseuri de
asfalt

Vor fi colectate in containere si vor fi
valorificate si eliminate prin societati
autorizate. Acestea pot fi valorificate energetic
n instalatiile de producere a cimentului sau
pentru producerea de asfalt nou.

Se vor pastra evidente cu
cantitatile valorificate in
conformitate cu prevederile
HG nr. 856/2002 si respectiv
OUG 92/2021 privind regimul
deseurilor

Namoluri de la
preepurarea
apelor pluviale
potential

Se vor colecta din cdminele de retentie ale
separatoarelor de hidrocarburi si se vor
transporta prin operatori autorizati in vederea
eliminarii.

Se vor pastra evidente privind
cantitatile transportate.
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Denumire
deseu
contaminate cu
hidrocarburi

Modul de gestionare - colectare/evacuare Mentiuni

Se vor pastra evidente cu
cantitatile valorificate in

Se va depozita in zona fronturilor de lucru si va | conformitate cu prevederile
fi ulterior utilizat ca material de umplutura HG nr. 856/2002 si respectiv
OUG 92/2021 privind regimul
deseurilor

Pamant si pietre

Namoluri de la Vor fi vidanjate periodic de catre operatori
statiile de autorizati si eliminate n statii de epurare
epurare autorizate.

Se vor pastra evidente privind
cantitatile transportate.

6.1.9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
Executia lucrarilor de constructie a nodului rutier va necesita utilizarea unor materiale care prin
compozitie sau prin efectele potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria
substantelor si preparatelor chimice periculoase. Aceste substante si materiale sunt reprezentate de:

e carburanti (motorina, benzind) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de
transport;

o lubrifianti (uleiuri, vaselind) utilizati pentru utilajele de constructie;

e aditivi de mixturi asfaltice si bitum utilizate Tn lucrarile de asfaltare;

e vopseluri utilizate pentru marcajele rutiere si solvent utilizati pentru diluarea vopselurilor.

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de pe
ambalajele acestor produse, precum si din fisele cu date de securitate care insotesc produsele.

Pe amplasament nu se vor executa activitati de intretinere sau reparare a utilajelor, iar daca se vor
face, se va realiza pe platforme betonate echipate cu separator de produse petroliere.

Substantele si preparatele chimice necesare desfasurarii activitatilor vor fi depozitate in incinta
organizarii de santier, in spatii special prevazute in acest sens, in ambalajele originale in care sunt
livrate de la producator.

in spatiile special previzute pentru depozitarea substantelor si preparatelor chimice vor fi previzute
kituri de interventie in caz de scurgeri accidentale compuse din materiale absorbante si recipienti
speciali de colectare. in cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante sau preparate chimice
in zona de depozitare sau in zona de lucru, vor fi luate imediat masuri corespunzatoare, astfel incat sa
se izoleze sursa, sa se indepadrteze substantele si sa se elimine de pe amplasament in conditii de
siguranta, prin operatori economici autorizati.

Personalul care utilizeaza in activitate substante si preparate chimice vor fi informati si instruiti
periodic cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea, precum si la modul de actionare
in cazul aparitiei unor incidente.

ntretinerea utilajelor si a vehiculelor se va face intr-un spatiu special amenajat din organizirile de
santier, situate in afara ariilor naturale protejate.
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Mixtura asfaltica se va prepara in instalatii specializate autorizate si va fi transportata in fronturile de
lucru cu mijloace de transport specifice.

Vopselurile si emulsia bituminoasa vor fi aduse in recipiente etanse si descarcate in utilaje de lucru
specifice, iar recipientele goale se vor restitui producatorilor sau distribuitorilor.

Principalele substante utilizate, impreuna cu natura riscului pe care il genereaza folosirea acestor

substante sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel nr. 11 - Principalele substante si preparate chimice periculoase utilizate

Nr. | Denumirea substantei/preparatului Categorie Periculoase/ | Grad de periculozitate

Crt. | chimic Nepericuloase (P/N)

1 Motorina P Grad ridicat de
inflamabilitate

2 Lubrifianti (uleiuri de motor) P Iritant, greu inflamabil

3 Vopseluri P Inflamabil, iritant

4 Solventi P Foarte inflamabil

5 Bitum P Inflamabil, toxic

6 Aditivi de mixturi asfaltice P Inflamabil, toxic

6.2. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a

biodiversitatii

Principalele resurse naturale care vor fi utilizate in etapa de constructie sunt agregatele minerale
(nisip, pietris, balast), apa si solul (utilizat in lucrarile de umplutura in zonele unde sunt prevazute
ramblee). Agregatele minerale vor fi achizitionate din cariere sau balastiere, de la furnizori autorizati.
Cantitatile estimative necesare realizarii proiectului au fost prezentate in sectiunea 3.6.4.

in perioada de operare a obiectivului vor fi utilizate resurse naturale similare etapei de executie,
reprezentate in principal de agregate minerale si ap3a, insa in cantitati mult mai reduse, acestea fiind
necesare doar in cadrul lucrarilor de reparatii capitale sau de intretinere a infrastructurii rutiere.
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7. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod

semnificativ de proiect

7.1.

Forme de impact

O intelegere corecta a efectelor si impacturilor presupune analiza tuturor modificarilor ce au loc in
diferitele etape de implementare ale proiectului, precum si a interdependentei dintre acestea.

Identificarea formelor de impact a presupus parcurgerea urmatorilor pasi:

e Analiza tuturor interventiilor propuse in cadrul proiectului;

e Identificarea tuturor activitatilor ce rezulta din realizarea si operarea interventiilor;
Identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio-economic ca
urmare a realizarii si operarii interventiilor;

e |dentificarea tuturor modificarilor ce ar putea avea loc din punct de vedere calitativ si
cantitativ la nivelul receptorilor sensibili (impacturi);

e Gruparea rezultatelor pentru eliminare redundantelor si asigurarea unei evaluari unitare
(gruparea cauzelor care conduc la aparitia aceluiasi efect, gruparea efectelor care conduc la
aparitia aceleiasi forme de impact).

Interventiile propuse pentru proiectul nodului rutier Romanasi si identificate ca avand potentialul de
a genera impacturi sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel nr. 12 - Interventiile identificate pentru nodul rutier Roménasi

Cod Tip de interventie Activitati incluse
C.1. Achizitia terenurilor de pe Achizitia/expropriere terenurilor/constructiilor conform legii
culoarul de expropiere 255/2010, Masuratori topografice
C.2. Realizarea organizarii de Birouri, platforme de fabricatie/depozitare
santier
C.4. Relocare Modificdri ale drumurilor existente/ Modificari ale retelelor
constructii/drumuri/utilitati subterane si supraterane de utilitati
C.5. Lucrari de terasamente Excavatii in profil, umpluturi
C.6. Lucrari de arta Realizarea de poduri si podete
C.7. Lucrari de consolidare Realizarea lucrarilor de sprijin
c.s. Lucrari hidrotehnice Toate lucrarile care au legatura cu apa
c.o. Lucrari pe nod Suprastructura (strat de forma, fundatie, mixturi asfaltice, strat
de uzura), lucrari de siguranta circulatiei, lucrari de protectia
mediului, semnalizari si marcaje
C.10. Lucrari de refacere Refacerea si reamenajarea zonelor verzi.
0.1 Desfasurarea traficului auto Traficul auto pe nodul rutier
0.2. Gestionarea precipitatiilor Evacuare ape pluviale, deszapezire, prevenire inghet
0.3. Lucrari de intretinere si Inclusiv reparatii, asfaltari etc.
mentenanta
D.1. Dezafectarea organizarii de Birouri, platforme de depozitare
santier
D.3. Lucrari de refacere Refacerea suprafetelor si redarea lor in circuitul natural si
economic, inclusiv lucrari de terasamente (excavatii si
umpluturi)

Legenda: C. —perioada de constructie; O. — perioada de operare; D — perioada de dezafectare

O analiza a identificarii relatiilor cauza-efect-impact asociate proiectului este prezentata in tabelul

urmator.

Instrumente Structurale
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Tabel nr. 13 - Identificarea relatiilor cauzd — efect — impact pentru constructia si operarea nodului rutier Romdnasi

Tip de interventie Cauze (Activitati) Factori de Efecte / Riscuri Impacturi directe Impacturi
mediu secundare
C.1. | Achizitia Constructia nodului rutier Populatia Pierderea suprafetei de teren | Fragmentarea loturilor Perturbari
terenurilor de pe expropriat Reducerea suprafetei de demografice
culoarul de teren datorita migratiei
expropiere in localitatile la
care se face
accesul din
autostrada
C.2 | Realizarea Amenajari temporare Sol Compactare sol Alterarea capacitatii Alterarea
organizarii de productive a solului habitatelor
santier
C.2 | Realizarea Amenajari temporare Biodiversitate | Reducerea gradului de Alterarea habitatelor Pierdere de
organizarii de acoperire cu vegetatie habitate
santier
C.2 | Realizarea Amenajari temporare Peisaj Crearea unor structuri Reducerea valorii estetice
organizarii de temporare a peisajului
santier
C.2 | Realizarea Creare platforme Sol Schimbarea tempoarara a Pierderea capacitatii Pierdere de
organizarii de folosintei terenurilor productive a solului habitate

santier

C.2 | Realizarea
organizarii de
santier

Creare platforme

Biodiversitate

indepértarea vegetatiei

Pierdere de habitate

C.2 | Realizarea
organizarii de
santier

Creare platforme

Sanatatea
umana
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Tip de interventie Cauze (Activitati) Factori de Efecte / Riscuri Impacturi directe Impacturi
mediu secundare

C.2 | Realizarea Depozitare materiale / Apa subterana | Patrundere poluantiin panza | Alterarea calitatii apei
organizarii de deseuri freatica freactice
santier

C.2 | Realizarea Depozitare materiale / Calitatea Emisii de poluanti atmosferici | Modificarea calitatii
organizarii de deseuri aerului aerului
santier

C.2 | Realizarea Depozitare materiale / Sol Patrundere poluanti in sol Alterarea calitatii solului Alterarea
organizarii de deseuri habitatelor
santier

C.2 | Realizarea Depozitare materiale / Biodiversitate | Acoperirea vegetatieicu Alterarea habitatelor Pierdere de
organizarii de deseuri pamant si alte materiale habitate
santier

C.2 | Realizarea Deversari accidentale de Apad de Patrundere poluanti in apele | Alterarea calitatii Alterarea calitatii
organizarii de poluanti pe sol suprafata de suprafata freacticului apei subterane
santier

C.2 | Realizarea Deversari accidentale de Apa subterana | Patrundere poluantiin panza | Alterarea calitatii apei
organizarii de poluanti pe sol freatica freatice
santier

C.2 | Realizarea Deversari accidentale de Sol Patrundere poluanti in sol Alterarea calitatii solului Alterarea
organizarii de poluanti pe sol habitatelor
santier

C.2 | Realizarea Evacuarea apelor pluviale din | Apa de Patrundere poluantiin apele | Alterarea calitatii apelor
organizarii de 0s suprafata de suprafata de suprafata
santier

C.2 | Realizarea Angajarea fortei de munca Populatie Stabiliri temporare cu Modificari in structura
organizarii de domiciliul in zona proiectului | populatiei umane
santier
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Tip de interventie Cauze (Activitati) Factori de Efecte / Riscuri Impacturi directe Impacturi
mediu secundare
C.2 | Realizarea Angajarea fortei de munca Bunuri Angajarea temporara a Castiguri financiare
organizarii de materiale localnicilor in activitatile de
santier constructie
C.4 | Relocare Lucrari de terasament Calitatea Emisii de poluanti atmosferici | Modificarea calitatii
drumuri/ retele aerului aerului
utilitati
C.4 | Relocare Lucrari de terasament Sol Compactare sol Pierderea capacitatii
drumuri/ retele productive a solului
utilitati
C.4 | Relocare Lucrari de terasament Biodiversitate | Indepirtarea vegetatiei Pierdere de habitate
drumuri/ retele
utilitati
C.4 | Relocare Depozitare sol fertil Biodiversitate | Acoperirea vegetatieicu Alterarea habitatelor Pierdere de
drumuri/ retele pamant si alte materiale habitate

utilitsti

C.4 | Relocare
drumuri/ retele

Deversari accidentale de
poluanti pe sol

Apa subterana

Patrundere poluanti in panza
freatica

Alterarea calitatii apei
subterane

utilitati

C.4 | Relocare Deversari accidentale de Sol Patrundere poluanti in panza | Alterarea calitatii apei
drumuri/ retele poluanti pe sol freatica subterane
utilitati

C.4 | Relocare Turnarea de mixturi asfaltice | Calitatea Emisii de poluanti atmosferici | Modificarea calitatii
drumuri/ retele aerului aerului
utilitati

C.4 | Relocare Devierea traficului auto Calitatea Emisii de poluanti atmosferici | Modificarea calitatii
drumuri/ retele aerului aerului

utilitsti
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Tip de interventie Cauze (Activitati) Factori de Efecte / Riscuri Impacturi directe Impacturi
mediu secundare
C.4 | Relocare Devierea traficului auto Bunuri Cresterea nivelului de trafic Pierderi economice
drumuri/ retele materiale pe drumurile publice
utilitati
Lucrsri de Bunuri Diferente intre valoarea
C5 Exproprieri terenuri . despagubirii si valoarea de Pierderi economice
terasamente materiale o o .
piata a bunurilor imobile
C.5 | Lucradride Exproprieri terenuri Biodiversitate | Reducerea zonelor de hranire | Pierdere de habitate
terasamente
. . . Disparitia unor
Lucrari de . . - . Reducerea zonelor de hranire | Reducerea efectivelor P t..
C5 Exproprieri terenuri Biodiversitate . . . populatii de
terasamente si a zonelor de tranzit populationale .
animale
cs Lucrari de Asanarea zonei lucrarilor Sanatate Extragerea armamentului cu | Evitarea pierderilor de
) terasamente (doar armament) umana risc de explozie vieti omenesti
cs Lucrari de Asanarea zonei lucrarilor Bunuri Extragerea armamentului cu | Evitarea pierderilor
) terasamente (doar armament) materiale risc de explozie economice
C.5 | Lucraride Manevrare pamant* Apa de Eroziunea solului (ih zona Alterarea calitatii apelor
terasamente suprafata fronturilor de lucru) de suprafata
C.5 | Lucraride Manevrare pamant* Apa de Migrarea poluantilor Alterarea calitatii apei
terasamente suprafata freatice
C.5 | Lucraride Manevrare pamant* Calitatea Emisii de poluanti atmosferici | Modificarea calitatii
terasamente aerului aerului
C.5 | Lucraride Manevrare pamant* Sol indepértare sol Pierderi cantitative sol
terasamente
C.5 | Lucraride Manevrare pamant* Sol Modificarea topografiei Alterarea calitatii solului
terasamente terenului prin depozitare
pamant
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C.5 | Lucraride Manevrare pamant* Sol Manevrare sol contaminat Alterarea calitatii solului
terasamente (identificare situri
contaminate)
C.5 | Lucradride Manevrare pamant* Sol Producerea unor alunecari de | Pierderea capacitatii
terasamente teren productive a solului
C.5 | Lucraride Manevrare pamant* Geologie Modificari structurale Pierderi din substratul
terasamente datorate executiei debleelor | geologic
C.5 | Lucraride Manevrare pamant* Biodiversitate | Producerea unor alunecari de | Alterarea habitatelor Pierdere de
terasamente teren habitate
C.5 | Lucraride Manevrare pamant* Populatie Vibratii Pierderi economice
terasamente
C.5 | Lucraride Manevrare pamant* Sanatate Cresterea nivelului de zgomot | Disconfort generat de
terasamente umana zgomot
C.5 | Lucraride Manevrare pamant* Sanatate Emisii de poluanti atmosferici | Cresterea incidentei
terasamente umana bolilor
C.5 | Lucraride Manevrare pamant* Bunuri Producerea unor alunecari de | Pierderi financiare
terasamente materiale teren
- . . . - Pierderea
Lucrari de S Mostenire Producerea unor alunecari de | Afectarea patrimoniului . L
C5 Manevrare pamant o patrimoniului
terasamente culturala teren cultural
cultural
.. . Lucrari de constructie in . Lo Pierderea
Lucrari de . Ak Mostenire . . L Afectarea patrimoniului . -
C.5 Manevrare pamant . interiorul unor situri patrimoniului
terasamente culturala . cultural
arheologice cultural
C.5 | Lucraride Manevrare pamant* Peisaj Producerea unor alunecari de | Reducerea valorii estetice | Pierderi financiare
terasamente teren a peisajului
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C.5 | Lucraride Manevrare pamant* Biodiversitate | Indepartarea vegetatiei Pierdere de habitate
terasamente
C.5 | Lucradride Manevrare pamant* Biodiversitate | Reducerea zonelor de hranire | Pierdere de habitate
terasamente
. . . . . Disparitia unor
Lucrari de S Ak T Coliziunea faunei cu traficul Reducerea efectivelor P t..
C.5 Manevrare pamant Biodiversitate ) . populatii de
terasamente de santier populationale .
animale
C.5 | Lucraride Manevrare pamant* Biodiversitate | Cresterea nivelului de zgomot | Perturbarea activitatii
terasamente speciilor
C.5 | Lucraride Manevrare pamant* Biodiversitate | Patrunderea speciilor Alterarea habitatelor Pierdere de
terasamente alohtone habitate
C.5 | Lucraride Manevrare pamant* Biodiversitate | Aparitia unor bariere fizice Fragmentarea habitatelor | Pierdere de
terasamente pentru fauna salbatica habitate
C.5 | Lucraride Deversari accidentale de Apad de Patrundere poluantiin Alterarea calitatii apei de
terasamente poluanti pe sol suprafata cursurile de apa de suprafata | suprafata
C.5 | Lucraride Deversari accidentale de Apad subterana | Patrundere poluantiin panza | Alterarea calitatii apei
terasamente poluanti pe sol freatica freatice
C.5 | Lucraride Deversari accidentale de Sol Patrundere poluanti in sol Alterarea calitatii solului Alterarea
terasamente poluanti pe sol habitatelor
C.6 | Lucraride arta Construire poduri Apa de indepértarea vegetatiei Deteriorarea starii
suprafata ripariene ecologice a cursului de apa
< Modificari hidro-morfologice . -
o . o . . Apa de . . . Deteriorarea starii
C.6 | Lucraride arta Construire poduri . datorate constructiei de pile . . N
suprafata N o ecologice a cursului de apa
in albia minora
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Tip de interventie Cauze (Activitati) Factori de Efecte / Riscuri Impacturi directe Impacturi
mediu secundare
. Modificari hidro-morfologice . .-
- “ . . Apa de . . g Deteriorarea starii
C.6 | Lucraride arta Construire poduri . datorate lucrarilor de . . .
suprafata . . ecologice a cursului de apa
recalibrare a albiei
C.6 | Lucraride arta Construire poduri Sol Compactare sol Alterarea capacitatii Alterarea
productive a solului habitatelor
C.6 | Lucraridearta Construire poduri Sol Tndepéartare sol Pierderea capacitatii
productive a solului
C.6 | Lucraride arta Construire poduri Geologie Modificari structurale Alterarea substratului
datorate executiei tunelurilor | geologic
si fundatiilor
C.6 | Lucraride arta Construire poduri Biodiversitate | Indepirtarea vegetatiei Pierdere de habitate
Aparitia unor bariere fizice
C.6 | Lucraridearta Construire poduri Biodiversitate | pentru fauna salbatica (doar | Fragmentarea habitatelor
in timpul constructiei)
C.6 | Lucrdride arta Construire poduri Sanatate Cresterea nivelului de zgomot | Disconfort generat de
umana zgomot
C.6 | Lucraridearta Construire poduri Sanatate Emisii de poluanti atmosferici | Cresterea incidentei
umana bolilor
C.6 | Lucraride arta Construire poduri Bunuri Vibratii Afectarea bunurilor
materiale imobile
. Lucrari de constructie in . Lo Pierderea
o . o . . Mostenire . . L Afectarea patrimoniului . L.
C.6 | Lucrdridearta Construire poduri . interiorul unor situri patrimoniului
culturala . cultural
arheologice cultural
C.6 | Lucraride arta Construire poduri Peisaj Crearea unor structuri Reducerea valorii estetice | Pierderi financiare
artificiale masive a peisajului
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Lucrari de Realizarea lucrarilor de sprijin | Apa de . - Deteriorarea starii
c.7 ) . Alterarea malurilor albiei . . “
consolidare suprafata ecologice a cursului de apa
c7 Lucrari de Realizarea lucrarilor de sprijin | Apa de Indepé&rtarea vegetatiei Deteriorarea starii
) consolidare suprafata ripariene ecologice a cursului de apa
Lucrari de Realizarea lucrarilor de sprijin A . Pierderea capacitatii
C.7 ) bry Sol Indepartare sol . P t
consolidare productive a solului
c7 Lucrari de Realizarea lucrarilor de sprijin Geologie Modificari structurale ale Alterarea substratului
’ consolidare g substratului geologic
Lucrari de Realizarea lucrarilor de sprijin | _. . . Aparitia unor bariere fizice . Pierdere de
C.7 . Biodiversitate L ee Fragmentarea habitatelor .
consolidare pentru fauna salbatica habitate
c7 Lucrari de Realizarea lucrarilor de sprijin | Sanatate Prevenirea producerii unor Evitarea pierderilor de vieti
’ consolidare umana dezastre (alunecdri de teren) | omenesti
c7 Lucrari de Realizarea lucrarilor de sprijin | Bunuri Prevenirea producerii unor Evitarea pierderilor
’ consolidare materiale dezastre (alunecari de teren) | economice
Lucrari de Realizarea lucrarilor de sprijin . Crearea unor structuri Reducerea valorii estetice . - .
C.7 ) Peisaj e . L Pierderi financiare
consolidare artificiale masive a peisajului
.. . Creare albie artificiala pe Modificare curs de apa
Lucrari . . Apa de . . o v .
C.8 . . Regularizare albie . cursuri de apa cu secare fara | (fara impact pe cursurile
hidrotehnice suprafata . . “
precizarea frecventei de apa)
C.8 | Lucrari Regularizare albie Biodiversitate | Creare albie artificiala pe Pierdere de habitate
hidrotehnice cursuri de apa cu secare fara
precizarea frecventei
C.8 | Lucrari Regularizare albie Bunuri Creare albie artificiala pe Pierderi din serviciile
hidrotehnice materiale cursuri de apa cu secare fara | ecosistemice
precizarea frecventei
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C.8 | Lucrari Regularizare albie Peisaj Creare albie artificiala pe Reducerea valorii estetice | Pierderi financiare
hidrotehnice cursuri de apa cu secare fara | a peisajului
precizarea frecventei
C.8 | Lucrari Recalibrare albie Apa de Alterarea substratului si Deteriorarea temporara a
hidrotehnice suprafata malurilor albiei starii ecologice a cursului
de apa
C.8 | Lucrari Recalibrare albie Biodiversitate | Alterarea substratului si Pierdere de habitate
hidrotehnice malurilor albiei
C.9 | Lucrari pe nodul | Realizarea suprastructurii Apd subterand | Intreruperea alimentarii Alterari cantitative ale
rutier nodului rutier freaticului cu ape meteorice apelor subterane
C.9 | Lucrari pe nodul | Realizarea suprastructurii Calitatea Emisii de poluanti atmosferici | Modificarea calitatii
rutier nodului rutier aerului aerului
C.9 | Lucrari pe nodul | Realizarea suprastructurii Sanatate Emisii de poluanti atmosferici | Cresterea incidentei
rutier nodului rutier umana bolilor
‘. Lucrari de inierbare si refacere |.. . . Patrunderea de specii alohtone .
C.10 |Lucrari de refacere . ? Biodiversitate . . p' Alterarea habitatelor
a vegetatiel i cu caracter invaziv
. Lucrari de inierbare si refacere . Refacerea peisagistica a Mentinerea valorii estetice
C.10 |Lucrari de refacere . ? Peisaj peisag .t S
a vegetatiei suprafetelor afectate temporar [a peisajului
0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier Calitatea aerului [Emisii de poluanti atmosferici |[Modificarea calitatii aerului |Alterarea
traficului auto habitatelor
. Reducerea debitelor masice
Desfasurarea ) . . e . . . .
0.1 . . Traficul auto pe nodul rutier Calitatea aerului [Emisii de poluanti atmosferici |de poluanti atmosferici
traficului auto -
emisi
0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier  Sol Depunerea poluanilor Alterarea calitatii solului
traficului auto atmosferici pe sol
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0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier Biodiversitate  [Facilitarea rdaspandirii speciilor |Alterarea habitatelor Pierdere de
traficului auto alohtone si a celor invazive habitate
0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier Biodiversitate  [Emisii de poluanti atmosferici |Alterarea habitatelor Pierdere de
traficului auto habitate
0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier Biodiversitate [Cresterea nivelului de zgomot [Perturbarea activitatii Pierdere de
traficului auto speciilor habitate
“ . - . . Disparitia unor
Desfasurarea . . - . Coliziunea faunei salbatice cu  [Reducerea efectivelor P t..
0.1 . . Traficul auto pe nodul rutier Biodiversitate . . populatii de plante /
traficului auto traficul auto populationale .
animale
Desfasurarea ) . Conditii Reducerea emisiilor de gaze cu |Reducerea contributiilor la
0.1 . . Traficul auto pe nodul rutier ) . . e
traficului auto climatice efect de sera schimbarile climatice
0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier Populatie Stabiliri noi de domiciliu in Modificari in structura
traficului auto zona proiectului populatiei umane
0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier Bunuri Dezvoltarea economicd a Castiguri financiare
traficului auto materiale zonelor riverane autostrazii
0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier  [Sdndtate umana Emisii de poluanti atmosferici [Cresterea incidentei bolilor
traficului auto
Desfdsurarea ) . . « . . Disconfort generat de Cresterea incidentei
0.1 . ? . Traficul auto pe nodul rutier  [Sanatate umana [Cresterea nivelului de zgomot 8 .§ !
traficului auto zgomot bolilor
“ . . N Pierderea
Desfdsurarea . . Mostenire - . . . |Afectarea patrimoniului . Lo
0.1 . . Traficul auto pe nodul rutier . Emisii de poluanti atmosferici patrimoniului
traficului auto culturala cultural
cultural
“ . . S Pierderea
Desfdsurarea . . Mostenire . . Afectarea patrimoniului . Lo
0.1 . . Traficul auto pe nodul rutier . Vibratii patrimoniului
traficului auto culturala cultural ultural
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0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier Mostenire Cresterea numarului de turisti |Valorificarea patrimoniului [Castiguri financiare
traficului auto culturala cultural

0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier Peisaj Cresterea numarului de turisti |Valorificarea patrimoniului [Castiguri financiare
traficului auto natural

0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier Peisaj Cresterea traficului rutier Reducerea valorii estetice a |Pierderi financiare
traficului auto (inclusiv pe timp de noapte) peisajului

0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier  |Calitatea aerului |Aparitia unor incendii Modificarea calitatii aerului
traficului auto

0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier Biodiversitate  |Aparitia unor incendii Alterarea habitatelor
traficului auto

0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier  [Sdnatate umana |Aparitia unor incendii Pierderi de vieti omenesti
traficului auto

0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier Bunuri Aparitia unor incendii Pierderi financiare
traficului auto materiale

0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier  [Sdndtate umana [Prevenirea producerii Evitarea pierderilor de vieti
traficului auto accidentelor rutiere omenesti

0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier Bunuri Prevenirea producerii Evitarea pierderilor
traficului auto materiale accidentelor rutiere economice

0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier Bunuri Reducerea timpilor de trafic Evitarea pierderilor
traficului auto materiale economice

0.1 |Desfasurarea Traficul auto pe nodul rutier  [Sdnatate umana
traficului auto

02 Gestionarea Evacuarea apelor pluviale Apa de Patrundere poluantiin apele  |Alterarea calitatii apei

’ precipitatiilor preepurate in emisari suprafata de suprafata freatice

Gestionarea Evacuarea apelor pluviale - . Patrundere poluanti in apele .

0.2 o Ap .p . Biodiversitate ,p L P Alterarea habitatelor
precipitatiilor preepurate in emisari de suprafata
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. Activitati de deszapezire si . . . - .
Gestionarea .t R P . ? . |Apa de Patrundere poluantiin apele  |Alterarea calitatii apei
02 recipitatiilor prevenirea inghetului (inclusiv suprafata de suprafata freatice
precip depozitare zdpada) P P
. Activitati de deszapezire si . o
Gestionarea .t R P . ? . - . Patrundere poluanti in apele .
0.2 o prevenirea inghetului (inclusiv [Biodiversitate N Alterarea habitatelor
precipitatiilor . . . de suprafata
depozitare zdpada)
. Activitati de deszapezire si
Gestionarea .t R P . ? . “ Cn N . Alterarea
0.2 N prevenirea inghetului (inclusiv [Sol Patrundere poluanti in sol Alterarea calitatii solului .
precipitatiilor . . . habitatelor
depozitare zdpada)
. Activitati de deszapezire si . Cn A N .
Gestionarea .t R P L ? . . . |Patrundere poluantiin panza |Alterarea calitatii apei
0.2 o prevenirea inghetului (inclusiv |Apa subterana .
precipitatiilor . . u freatica subterane
depozitare zapada)
Lucrari de Lucrari de reasfaltare/reparare
0.3 [intretinere si a carosabilului Calitatea aerului [Emisii de poluanti atmosferici |Modificarea calitatii aerului
mentenanta
Lucrari de Lucrari de reasfaltare/reparare
intretinere si a carosabilului - . - . . o S
0.3 ! . Sandtate umana [Emisii de poluanti atmosferici [Cresterea incidentei bolilor
mentenanta
D.1. |Dezafectarea Depozitare materiale / deseuri |Calitatea aerului Emisii de poluanti atmosferi Modificarea calitatii aerului
organizarii de
santier
D.1. |Dezafectarea Dezafectarea amenajarilor Sol Compactare sol Alterarea capacitatii
organizarii de temporare productive a solului
santier
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D.1 |Dezafectarea Depozitare materiale / deseuri [Sol Patrundere poluanti in sol Alterarea calitatii solului Alterarea
organizarii de habitatelor
santier
D.1 |Dezafectarea Deversari accidentale de Sol Patrundere poluanti in sol Alterarea calitatii solului Alterarea
organizarii de poluanti pe sol habitatelor
santier
D.1 |Dezafectarea Deversari accidentale de Apa de Patrundere poluantiin apele  |Alterarea calitatii apei de
organizarii de poluanti pe sol suprafata de suprafata suprafata
santier
D.1 |Dezafectarea Deversari accidentale de Apa subterana [Patrundere poluantiin panza |Alterarea calitatii apei
organizarii de poluanti pe sol freatica freatice
santier
D.1. |Dezafactarea Dezafectarea amenajarilor Biodiversitate  [Riscuri de instalare a vegetatiei |Alterarea habitatelor Pierdere de
organizarii de temporare alohtone habitate
santier
D.3  |Lucrari de refacere |Lucrdri de terasament Calitatea aerului [Emisii de poluanti atmosferi Modificarea calitatii aerului
D.3. [|Lucrdri de refacere |Lucrdri de terasament Sol Aport de sol fertil imbunatatirea calitatii
solului
D.3. |Lucrari de refacere |Lucrdri de terasament Sol Manevrare sol contaminat Alterarea calitatii solului
D.3. |Lucrari de refacere |Lucrari de redare in categoria |Biodiversitate |[Reintroducerea suprafetelor in [Extinderea suprafetelor
anterioara de folosinta circuitul natural naturale
D.3. |Lucrari de refacere |Lucrdri de redare in categoria |Biodiversitate |Patrunderea speciilor alohtone |Alterarea habitatelor Pierdere de
anterioara de folosinta habitate
D.3. |Lucrari de refacere |Lucrari de redare in categoria |Biodiversitate |Disparitia unor bariere fizice Defragmentarea habitatelor
anterioara de folosinta pentru fauna salbatica
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D.3 |Lucrari de refacere |Lucrari de terasament Peisaj Refacerea topografiei terenului [mbunatitire a valorii
estetice a peisajului
D.3. |Lucrari de refacere |Lucrari de redare in categoria [Bunuri Reintroducerea suprafetelor in |Castiguri financiare
anterioara de folosinta materiale circuitul economic
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7.2. Extinderea spatiala a impactului potential
n cazul majoritatii formelor de impact identificate, efectele care se observa pot si apard pani la
distante de maxim 1 km. Distantele cele mai mari pana la care pot sa se resimta efectele proiectului
in etapa de executie sunt date de zgomot (cresterea nivelului echivalent de zgomot) si de calitatea
aerului (cresterea nivelului de particule in suspenie), fiind efecte restranse spatial si temporal. In
etapa de operare, impactul potential negativ al proiectului se va manifesta in principal prin zgomotul
si vibratiile produse de circulatia autovehiculelor.

7.3. Magnitudinea si complexitatea impactului
Proiectul poate fi in masura sa genereze forme de impact potential asupra mai multor compontente
ale mediului. Principalele componente asupra carora proiectul poate genera un impact sunt:

Impactul asupra populatiei si sanatatii umane

Nodul Rutier Romanasi se afla localizat in Tn interiorul Depresiunii Almas - Agrij, pe valea Agrijului, in
judetul Salaj, in partea de sud comunei Romanasi iar pozitia kilometrica aproximativa a acestui nod
rutier pe autostrada A3 este zona km 25+600.

Amenajarea nodului rutier Romanasi este propus a se construi pentru a asigura accesul comunitatilor
locale invecinate si nu numai, dat fiind proximitatea fata de comuna Romanasi, la autostrada
proiectatd A3. Dezvoltarea acestei solutii se face in partea de Est si Vest a autostrazii A3 cu
descadrcarea in partea de Est, inspre DJ 108A si DN 1F in intersectii giratorii la nivel.

Cea mai apropiata locuinta fata de nodul rutier Romanasi este la o distanta de aproximativ 20 m (in
zona conexiunii nodului rutier cu DN1F.

Principalele surse de impact asupra asezarilor umane si a altor obiective de interes public Tn perioada
de realizare a lucrarilor sunt:

e zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrarilor executate;

e generarea de emisii si praf in timpul executiei lucrarilor si a circulatiei utilajelor si mijloacelor
de transport;

e activitatile specifice organizarilor de santier/bazelor de productie;

e depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor.

Poluantii emisi nu au caracter cumulativ, sunt din surse mobile, dispersia lor se face pe masura
deplasarii.

Pentru a cuantifica magnitudinea impactului generat de constructia si operarea nodului rutier
Romanasi, au fost realizate modelari de zgomot si dispersii de poluanti in aer, rezultatele modelarilor
fiind prezentate Tn continuare.
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Rezultatele modelarilor emisiilor in atmosfera

Cantitati de emisii — Etapa de Executie

Cantitsti Cantitati Cantitati de
Interval de emistii de emisii | emisii PM10 in
Tipul de lucrari pozitii Suprafata (mp) PM10 — PM10 - perioada de
kilometrice (ke/zi) (kg/10 exploatare -
& ore) (tone)
30.08 12.53 0.301
s Cantitati Cantitati de
;:antlt.::\;‘[ de emisii emisii PM2.5
Lucrari organizare de santier 10980 PTVIeZmSIs" PM2,5 — | in perioada de
k /zi) (kg/10 exploatare -
g ore) (tone)
3.01 1.25 0.030
ny Cantitati Cantitati de
Interval c(i:::tr:?stili de emisii | emisii PM10 in
Tipul de lucrari pozitii Suprafata (mp) PM10 — PM10 - perioada de
kilometrice (kg/zi) (kg/10 exploatare -
g ore) (tone)
146.92 61.22 11.753
ny Cantitati Cantitati de
Lucrari fronturi de lucru c(i:::trlr:?stili de emisii emisii PM2.5
(amplasate in culoarul de 393485 PM2.5 — PM2,5 — | in perioada de
expropriere) k /zi) (kg/10 exploatare -
g ore) (tone)
14.69 6.12 1.175
. 5 tone/perioada de executie
Tip vehicul
PM10 PM2,5 NO2 NOXx co
Trafic autocamioane cu tonaj de
17 tone 0.6288 0.3254 0.1436 1.4358 0.4811
Trafic autocamioane cu tonaj de
18 tone 0.8589 0.4482 0.2773 2.7732 1.0253
Trafic utilaje cu tonaj intre 15 -
35 tone 0.0295 0.0161 0.0142 0.1423 0.0658
Total 1.517 0.790 0.435 4.351 1.572
Cantitati de emisii — Etapa de Operare
. . tone/perioada de operare - An 2045
Tip vehicul
P PM10 PM2,5 NO2 NOX co
Vehicle usoare 0.0442 0.0230 0.0011 0.0545 0.5190
Vehicle grele 0.0088 0.0045 0.0020 0.0200 0.0067
Total 0.0530 0.0275 0.0031 0.0745 0.5257
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Asa cum se poate observa din tabelele si plansele de mai sus, realizarea nodului rutier Romnasi nu
va conduce la depasirea valorilor parametrilor modelati nici in etapa de constructie si nici in etapa
de operare a nodului rutier.
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Rezultatele modelarilor de zgomot

Pentru etapa de constructie si operare a nodului rutier, in prima faza au fost identificati receptorii
sensibili din proximitatea proiectului.

Localizarea acestora in raport cu proiectul este prezentata in plansa de mai jos:

Panouri fonoabsorbante propuse

~—— Limita expropriere
® Receptori sensibili

I Cladiri rezidentiale

ol|lo
ol|lo
i | vl
+ |+
o|o
E|E
e
i ]
=N N=1
©| ©
vlo
o
T|T

2.5
25

Lung_metri | Inaltime m | Instalare [KM

1 | Panouri fonoabsorbante 1 |102.774
2 | Panouri fonoabsorbante 2 | 295.056

Plansa nr. 10 Localizarea receptorilor sensibili
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Pentru faza de constructie a proiectului, rezultatele modelarilor sunt prezentate in tabelul si plansele

de mai jos:
Nivel de zgomot (LAeqT zi) VL=56 dB
. Nr Coordonate localizare . .
Tip receptor Organizare | Fronturi .
receptor . Drumuri
Xm Ym santier lucru
Cladire rezidentiala 1 665793.64 5216927.5 41.8 47.6 41.9
Cladire rezidentiala 2 665845.08 5216932.1 39 46.2 39.2
Cladire rezidentiala 3 666162.59 5217191.75 34.4 44.4 34.8
Cladire rezidentiala 4 666165.07 5217319.25 39.8 45.6 39.9
Cladire rezidentiala 5 666139.31 5217472.24 32.9 45 33.5
Cladire rezidentiala 6 666127.55 5217674.18 34.4 45.3 34.9
Cladire rezidentiala 7 666134.57 5217755.76 37.4 45.6 37.5
Cladire rezidentiala 8 666064.47 5217969.56 46.9 49.7 46.6
Cladire rezidentiala 9 666145.02 5218044.13 48.8 51.6 48.5
Cladire rezidentiala 10 666088.14 5218324.47 52.7 55.4 52.7
Cladire rezidentiala 11 665308.96 5218403.77 53.5 53.9 53.5
Cladire rezidentiala 12 664959.74 5218440.72 25.8 39 26.5
Cladire rezidentiala 13 664882.23 5218404.61 19.2 37.5 21.3
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Pentru etapa de operare au fost utilizate datele din studiul de trafic.
Tn prima etap4, au fot modelate rezultatele utilizind exclusiv datele de trafic pe nodul rutier.

Rezultatele modelarilor sunt prezentate in tabelele si plansele de mai jos (cu rosu sunt marcate
valorile mai mari decat nivelul de zgomot maxim admisibil):

Nivel de zgomot (Lzsn) VL=56 dB
T i Nr Coordonate localizare
receptor An 2025 An 2035 An 2045
Xm Ym
Cladire rezidentiala 1 665793.6 5216927.5 45.8 46.0 47.3
Cladire rezidentiala 2 665845.1 5216932.1 44.2 44.5 45.4
Cladire rezidentiala 3 666162.6 5217191.75 43.3 43.1 44.8
Cladire rezidentiala 4 666165.1 5217319.25 43.1 42.6 44.0
Cladire rezidentiala 5 666139.3 5217472.24 43.2 42.5 435
Cladire rezidentiala 6 666127.6 5217674.18 44.2 43.7 44.8
Cladire rezidentiala 7 666134.6 5217755.76 45.4 45.0 46.2
Cladire rezidentiala 8 666064.5 5217969.56 50.0 50.3 49.6
Cladire rezidentiala 9 666145 5218044.13 54.6 54.6 52.6
Cladire rezidentiala 10 666088.1 5218324.47 57.8 57.6 55.7
Cladire rezidentiala 11 665309 5218403.77 44.6 44.0 45.7
Cladire rezidentiala 12 664959.7 5218440.72 27.5 27.4 28.2
Cladire rezidentiala 13 664882.2 5218404.61 25.8 25.7 26.4
Nivel de zgomot (Lnoapte) VL=45 dB
T Nr Coordonate localizare
receptor An 2025 An 2035 An 2045
Xm Ym
Cladire rezidentiala 1 665793.6 5216927.5 36.8 37.0 38.2
Cladire rezidentiala 2 665845.1 5216932.1 35.2 35.5 36.4
Cladire rezidentiala 3 666162.6 5217191.75 34.3 34.2 35.8
Cladire rezidentiala 4 666165.1 5217319.25 34.1 33.7 35.0
Cladire rezidentiala 5 666139.3 5217472.24 34.2 33.6 34,5
Cladire rezidentiala 6 666127.6 5217674.18 35.2 34.8 35.8
Cladire rezidentiala 7 666134.6 5217755.76 36.4 36.2 37.3
Cladire rezidentiala 8 666064.5 5217969.56 41.0 42.4 409
Cladire rezidentiala 9 666145 5218044.13 45.7 46.9 44.3
Cladire rezidentiala 10 666088.1 5218324.47 48.9 49.9 47.3
Cladire rezidentiala 11 665309 5218403.77 35.6 35.2 36.7
Cladire rezidentiala 12 664959.7 5218440.72 18.6 18.8 19.2
Cladire rezidentiala 13 664882.2 5218404.61 16.8 171 17.4
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Pentru a avea o imagine cat mai clara a impactului generat de traficul rutier datorat constructiei
proiectului, in a doua etapa au fost modelate rezultatele utilizind datele de trafic cumulate
(impact cumulat), atat de pe nodul rutier cat si de pe drumul national DN 1F si drumul judetean D)

108A.

Rezultatele modelarilor sunt prezentate in tabelele si plansele de mai jos (cu rosu sunt marcate
valorile mai mari decat nivelul de zgomot maxim admisibil):

Nivel de zgomot (Lzsn) VL=56 dB
Tip receptor Nr Coordonate localizare
receptor An 2025 An 2035 An 2045
Xm Ym
Cladire rezidentiala 1 665793.64 | 5216927.5 51.8 51.9 51.4
Cladire rezidentiala 2 665845.08 | 5216932.1 49.5 49.6 48.8
Cladire rezidentiala 3 666162.59 | 5217191.75 45.9 45.8 46.7
Cladire rezidentiala 4 666165.07 | 5217319.25 46.8 46.6 47.1
Cladire rezidentiala 5 666139.31 | 5217472.24 453 44.9 45.4
Cladire rezidentiala 6 666127.55 | 5217674.18 46.2 45.9 46.6
Cladire rezidentiala 7 666134.57 | 5217755.76 47.8 47.6 48.6
Cladire rezidentiala 8 666064.47 | 5217969.56 54.3 54.6 55.4
Cladire rezidentiala 9 666145.02 | 5218044.13 58.7 59.0 60.3
Cladire rezidentiala 10 666088.14 | 5218324.47 62.2 62.4 63.9
Cladire rezidentiala 11 665308.96 | 5218403.77 55.5 55.4 55.3
Cladire rezidentiala 12 664959.74 | 5218440.72 43.1 43.1 42.2
Cladire rezidentiala 13 664882.23 | 5218404.61 43.7 43.7 42.6
Nivel de zgomot (Lnoapte) VL=45 dB
Tip receptor Nr Coordonate localizare
receptor An 2025 An 2035 An 2045
Xm Ym
Cladire rezidentiala 1 665793.64 5216927.5 43.9 44.0 43.3
Cladire rezidentiala 2 665845.08 5216932.1 41.5 41.6 40.5
Cladire rezidentiala 3 666162.59 5217191.75 37.6 37.5 38.1
Cladire rezidentiala 4 666165.07 | 5217319.25 38.8 38.6 38.8
Cladire rezidentiala 5 666139.31 | 5217472.24 36.9 36.5 36.8
Cladire rezidentiala 6 666127.55 5217674.18 37.7 37.4 37.9
Cladire rezidentiala 7 666134.57 5217755.76 39.4 39.1 40.0
Cladire rezidentiala 8 666064.47 | 5217969.56 45.9 46.1 46.7
Cladire rezidentiala 9 666145.02 | 5218044.13 50.0 50.2 51.5
Cladire rezidentiala 10 666088.14 | 5218324.47 53.5 53.8 55.1
Cladire rezidentiala 11 665308.96 | 5218403.77 47.7 47.6 47.5
Cladire rezidentiala 12 664959.74 | 5218440.72 35.5 35.5 34.6
Cladire rezidentiala 13 664882.23 | 5218404.61 36.2 36.2 35.1
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Dupa cum se poate observa din tabelele si plansele de mai sus, nivelul de zgomot mai ridicat se

datoreaza si traficului de pe drumurile adiacente.

Tinand cont de faptul ca in zona receptorilor 8, 9, 10, au fost depasite valorile limita de zgomot,
recomandam instalarea de panouri fonoabsorbante. Acestea vor fi prevazute in principal in zonele
receptorilor sensibili identificati in plansa de mai sus. Desi valorile limita au fost depasite si pentru
receptorul 11, acesta se afla in afara zonei de influenta a proiectului (302 metri) astfel ca pentru acest

receptor nu sunt propuse masuri de diminuare prin acest proiect.

Panourile vor constitui o bariera impotriva poluarii si a zgomotului.

Acestea vor avea o inaltime de 2,5 m, amplasarea acestora fiind prezentata in plansa de mai jos.

Nume

Lung_metri

Inaltime m

Instalare

Panouri fonoabsorbante 1

102.774

2.5

dreapta

Panouri fonoabsorbante 2

295.056

2.5

dreapta

Panouri fonoabsorbante propuse
—— Limita expropriere
® Receptori sensibili
'@ I Cladiri rezidentiale

Pentru a evidentia eficienta masurilor propuse s-a realizat modelarea dispersiei zgomotului, luand in

considerare traficul pe nodul rutier, dupa instalarea acestor panouri.
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Rezultatele sunt prezentate in tabelul si plansele de mai jos:

Tip receptor Nr Coordonate localizare Nivel de zgomot (Lzsn) VL=56 dB
receptor An 2025 An 2035 An 2045
X m Ym
Cladire rezidentiala 1 665793.64 | 5216927.5 45.8 46.1 47.3
Cladire rezidentiala 2 665845.08 | 5216932.1 44.2 44.5 45.4
Cladire rezidentiala 3 666162.59 | 5217191.75 435 43.8 46.0
Cladire rezidentiala 4 666165.07 5217319.25 43.2 435 455
Cladire rezidentiala 5 666139.31 | 5217472.24 43.4 43.7 45.4
Cladire rezidentiala 6 666127.55 5217674.18 44.4 44.7 46.5
Cladire rezidentiala 7 666134.57 | 5217755.76 45.9 46.2 48.3
Cladire rezidentiala 8 666064.47 | 5217969.56 52.2 52.5 54.3
Cladire rezidentiala 9 666145.02 | 5218044.13 50.8 51.0 53.5
Cladire rezidentiala 10 666088.14 | 5218324.47 55.7 55.8 55.9
Cladire rezidentiala 11 665308.96 | 5218403.77 45.3 45.6 47.9
Cladire rezidentiala 12 664959.74 | 5218440.72 28.7 29.0 30.5
Cladire rezidentiala 13 664882.23 5218404.61 26.9 27.2 28.7
Tip receptor Nr Coordonate localizare Nivel de zgomot (Lnoapte) VL=45 dB
receptor An 2025 An 2035 An 2045
X m Y m
Cladire rezidentiala 1 665793.64 | 5216927.5 36.8 37.1 38.3
Cladire rezidentiala 2 665845.08 | 5216932.1 35.2 35.5 36.4
Cladire rezidentiala 3 666162.59 | 5217191.75 345 34.8 36.9
Cladire rezidentiala 4 666165.07 5217319.25 34.2 34.5 36.4
Cladire rezidentiala 5 666139.31 | 5217472.24 34.4 34.7 36.3
Cladire rezidentiala 6 666127.55 5217674.18 354 35.7 37.5
Cladire rezidentiala 7 666134.57 | 5217755.76 36.9 37.2 39.3
Cladire rezidentiala 8 666064.47 5217969.56 43.2 43.4 44.9
Cladire rezidentiala 9 666145.02 | 5218044.13 41.7 42.0 44.5
Cladire rezidentiala 10 666088.14 | 5218324.47 44.8 44.9 44.9
Cladire rezidentiala 11 665308.96 | 5218403.77 36.2 36.6 38.8
Cladire rezidentiala 12 664959.74 | 5218440.72 19.7 20.0 21.4
Cladire rezidentiala 13 664882.23 | 5218404.61 17.9 18.2 19.6
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Prin instalarea de panouri fonoabsorbante, nivelul de zgomot datorat traficului scade sub limitele
maxime admisibile daca este luat in considerare traficul de pe nodul rutier.

Pentru verificarea eficientei masurilor propuse asupra impactului cumulat este necesara
monitorizarea in perioada de operare, si daca rezultatele monitorizarii nu sunt in limitele maxim
admisibile, trebuie propuse masuri suplimentare de managementul traficului precum limitarea
vitezei maxime de deplasare a vehiculelor sau masuri la receptor.

Impactul manifestat asupra populatiei in perioada de realizare a lucrarilor va fi direct, negativ,
limitat in timp strict pe perioada desfasurarii lucrarilor si de magnitudine redusa.

Tn etapa de operare, trebuie implementate masuri de minimizare a impactului asupra populatiei
prin instalarea de panouri fonoabsorbante, si suplimentar, functie de rezultatele monitorizarilor in
perioada de operare, managementul traficului precum limitarea vitezei maxime de deplasare a
vehiculelor sau masuri la receptor.

Impactul asupra terenurilor si solului

Principalul impact negativ direct asupra solului Tn etapa de executie se datoreaza lucrarilor de
manevrare a maselor de pamant (decopertari, excavari, depozitari) pe suprafetele ce vor fi ocupate
de elementele temporare aferente organizarii de santieri, dar mai ales de elementele care vor ocupa
permanent suprafata solului, reprezentate de componentele de infrastructura aferente traseului.

Impactul cel mai important asupra solului este dat de ocuparea definitiva a unor suprafete necesare
executiei nodului rutier.

n perioada exploatdrii nodului rutier, principala forma de impact este produsa de traficul de pe
aceasta.

Surse de poluare a solului mai pot fi constituite din depozitari necontrolate de deseuri, evacuari de
ape impurificate in imediata vecinatate a caii de rulare.

Indirect, o serie de poluanti pot ajunge pe solul din proximitate, generand procese specifice de
asimilatie Tn organismele vegetale.

Se aprecieaza ca in perioada de operare vor rezulta concentratii de substante poluante in aer, care
ajung sa se depuna pe sol, ce nu vor depasi limitele admisibile. Apreciem astfel ca nu se va exercita
un impact negativ semnificativ asupra solului, ca urmare a traficului desfasurat.

Impactul asupra calitatii aerului

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucrari necesare desfasurarii intregului proces de
constructie, incepand cu sapaturi si excavatii si continuand cu lucrarile de umplutura, realizarea
sistemului rutier, realizarea lucrarilor de arta.

Zona fronturilor de lucru va constitui cea mai importanta sursa de emisii intrucat cumuleaza
activitatea mai multor factori poluanti.

Lucrarile de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele
necesare desfasurarii lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de vehiculele
care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea cu materiale
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necesare lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacuarii deseurilor de pe
amplasament.

Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru si de graficul lucrarilor.
Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer, incarcator,
instalatie de foraj etc.).

n cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol (exceptand
lucrarile de arta amplasate la Tnaltimi ridicate fata de nivelul solului), libere, deschise si mobile sau
stationare difuze/ dirijate.

n etapa de operare nu sunt previzute instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor atmosferici.
Panourile fonoabsorbante vor influenta dispersia in atmosfera a poluantilor emisi de vehiculele
rutiere ce vor circula pe nodul rutier, prin favorizarea dispersiei pe verticala. De asemenea,
amenajarile peisagistice vor avea un rol pozitiv in retinerea poluantilor atmosferici.

Se apreciaza ca impactul asupra factorului de mediu aer este unul moderat negativ.
Impactul asupra calitatii apei

n perioada de executie principalele surse de poluanti sau presiuni asupra apelor vor fi reprezentate
de:

e alterari hidro-morfologice ale apelor de suprafata, in special in zona de recalibrare a albiilor si
a structurilor hidrotehnice (poduri).

e realizarea lucrarilor de arta care pot genera modificari ale parametrilor hidromorfologici si
calitativi ai cursurilor de apa in care se realizeaza lucrarile;

e |ucrdrile de manevrare a solului, generatoare de particule de pamant ce pot ajunge in apele
de suprafata.

e traficul din santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse
materialele de constructie;

e scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea
utilajelor implicate Tn lucrarile de constructie sau datorate manevrarii defectuoase a
autovehiculelor de transport;

e manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor utilizate
n executia lucrarilor (beton, pamant, agregate etc.), care pot ajunge in apele de suprafata
prin antrenarea de catre apele pluviale;

n etapa de operare:

n perioada de operare principala sursd de poluanti pentru ape este reprezentatd de spélarea si
antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi pe terasament
(metale grele, hidrocarburi etc.) si preluati de apele pluviale in sistemul de drenaj.

O alta sursa de poluare pentru ape este reprezentata de spalarea si antrenarea de catre precipitatii a
substantele de deszdpezire (sare (NaCl) si clorura de calciu (CaCly)).

Din punct de vedere al parametrilor luati in considerare pentru evaluarea formelor de impact, analiza
efectelor interventiilor proiectului asupra componentei apa de suprafata pune in evidenta
urmatoarele aspecte:
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Tinand cont de dimensiunea proiectului, forma de impact asupra apei de suprafata este negativa
nesemnificativa, atat Tn faza de constructie cat si in faza de operare, pentru toate interventiile
asociate proiectului.

7.4.  Probabilitatea impactului
Toate formele de impact mentionate anterior au o probabilitate mare de aparitie. Incertitudinile sunt
legate strict de magnitudinea impactului. Doar n cazul unor deversari de substante poluante pe sol
sau in cursurile de apa, probabilitatea de aparitie a impactului este mica, aceste evenimente putand
sa apara accidental.

Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este necesara adoptarea unui plan
adaptabil de masuri si monitorizare a eficientei masurilor:

e Proiectarea si implementarea unor masuri adecvate de evitare/reducere a impactului;

e Evaluarea eficientei masurilor implementate (monitorizare, evaluare impactului la finalizarea
constructiei si in primii ani de operare);

e Implementarea unor masuri suplimentare in cazul in care eficienta masurilor deja
implementate nu permite evitarea impactului semnificativ.

7.5. Durata, frecventa si reversibilitatea impactului
Formele de impact aferente perioadei de executie au debutul corespunzator fiecarei activitati
generatoare. Durata de manifestare a impacturilor specifice etapei de executie nu vor depasi durata
de luni necesara finalizarii etapei, cu exceptia impactului asupra solului si a eventualelor pierderi de
habitat, impact cu caracter permanent. Frecventa manifestarii impactului asupra asezarilor umane si
a ecosistemelor terestre este legata de activitatile fronturilor de lucru, fiind impacturi cauzate in
mare parte de cresterea nivelului de zgomot si prezenta echipelor de lucru.

Pentru impactul potential asupra calitatii apelor, evenimentele generatoare de impact se vor limita la
suprafetele din albie supuse lucrarilor specifice.

n cazul impactului potential asupra calitatii aerului, manifestarea acestuia se poate resimti departe
de sursd, in functie de conditiile meteorologice care dicteaza directia vantului si capacitatea de
dispersie a poluantilor.

in perioada de operare, impactul potential asupra asezirilor umane si al componentelor de
biodiversitate este permanent, dependent de volumul de trafic.

n cazul impactului potential asupra calititii apelor, acesta are un caracter putin probabil, in
perspectiva folosirii celor mai bune metode si practici in ceea ce priveste intretinerea podurilor dar si
a instalatiilor de preepurare prevazute in punctele de descarcare a apelor pluviale Tnh emisarii
naturali.

Toate formele de impact pot fi reversibile (la diferite scari de timp) cu exceptia pierderilor de habitate
ca urmare a ocuparii cu constructii definitive.
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7.6.  Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ
asupra mediului
Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului au fost
detaliate pentru fiecare factor de mediu in parte in cadrul capitolului 6.

7.7.  Natura transfrontalierd a impactului
Proiectul nu se incadreaza in anexa nr. | la Conventia privind evaluarea impactului asupra mediului in
context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu
completarile ulterioare.

Distanta proiectului fatd de cea mai apropiata granita (cu Ungaria) este de peste 85 km.
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8. Prevederi pentru monitorizarea mediului

Monitorizarea impactului pe care proiectul il va avea asupra componentelor de mediu are rolul de a
confirma sau infirma cuantificarile impactului rezidual realizate Thaintea implementarii proiectului, de
a cuantifica eficienta masurilor de evitare si reducere propuse si de a identifica noi zone in care este
necesard implementarea unor masuri de reducere a impactului.

Activitatile de monitorizare se vor concentra asupra componentelor de mediu asupra carora se
preconizeaza generarea unor forme de impact: aer, ap3, sol, biodiversitate si comunitatile locale, in
toate etapele proiectului: constructie, operare si dezafectare.

Independent de programul de monitorizare, titularul/antreprenorul proiectului are obligatia de a
raporta, conform cerintelor legale Tn vigoare, orice ucidere accidentala a oricarei specii (atat in etapa

de constructie, cat si in etapa de operare).

n vederea monitorizirii impactului pe care constructia si operarea nodului rutier il va avea asupra
componentelor de mediu se propune un plan de monitorizare care include o componenta pentru
etapa de constructie si operare (prezentat in tabelul de mai jos). In etapa de dezafectare a
proiectului, planul de monitorizare va fi similar cu cel stabilit in etapa de constructie.

Responsibilitatea monitorizarii biodiversitatii si a factorilor de mediu in perioada de constructie
revine Antreprenorului, iar in perioada de operare revine beneficiarului, respectiv CNAIR
S.A/Antreprenorului.

Planul de monitorizare a componentelor de mediu in etapa de constructie

Biodiversitate

Habitate / plante

agricole.

Componenta | Subcomponenta Indicator u.m. Frecventa
Suprafete de habitat utilizate pentru ha lunar cu
hranire de speciile adaptate zonelor raportare

trimestriala.

Identificarea si controlul speciilor
invazive

Specie/suprafata

lunar cu
raportare
trimestriala.

Prezenta specii Nr exemplare lunar cu
raportare
Specii de fauna trimestriala.
. N . nr. y
Mortalitate in zona fronturilor de lucru | . . lunara
ind./suprafata
Masuratori in locatiile prezentate n
tabelul urmator aflate in vecinatatea
Calitatea aerului fronturilor de lucru. Cel putin ug/m3 trimestrial
indicatorii: PM10 si NOx
Factori abiotici (imisii)
Materii in suspensie, Produse
Calitatea apei petroliere, Turbiditate mg/| trimestrial
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Componenta

Subcomponenta

Indicator

U.M.

Frecventa

Sol

Analize fizico-chimice in zona fronturilor
de lucru. Cel putin indicatorii: TPH, pH,

5 metale grele (Cd, Cu, Ni, Pb, Zn)

mg/m?3

trimestrial

Zgomot

Nivel echivalent de zgomot, masuratori

de minim 2 h/punct in punctele
prezentate in tabelul urmator

dB(A)

trimestrial

Locatiile propuse pentru desfasurarea campaniilor de monitorizare in etapa de constructie

Componenta

Subcomponenta

Locatia

Biodiversitate

Habitate / plante

Pasari

afectate de proiect;

in fronturile de lucru si cel putin 300 m fata de limitele
coridorului de expropiere, precum si in alte zone potential

Factori abiotici

Calitatea aerului

la nivelul receptorilor sensibili Tnvecinati.

Calitatea apei

Tn zona de constructie a podurilor peste raul Rastolt si Agrij

Sol

in organizarea de santier si in zonele de depozitare.

Zgomot

la nivelul receptorilor sensibili Tnvecinati.

Plan de monitorizare pe etapa operarii (1 an de operare)

Componenta

Subcomponenta

Indicator

U.M.

Frecventa

Habitate / plante

Lista de specii invazive, locatiile de
prezenta si tendintele in distributia

lista, suprafete,

Trimestrial3,
pe o perioada
delan

o ) abundente
Biodiversitate acestora
Fauna Mortalitate pe traseul nodului nr.
rutier indivizi/suprafata
Masuratori in locatiile prezentate
in tabelul urmator aflate in
Aer vecinatatea nodului rutier. Cel ug/m?3
putin indicatorii: PM10 si NOx
(imisii)
Factori abiotici Materii in suspensie, Produse
Ap3 petroliere, Turbiditate, TDS mg/|
Nivel echivalent de zgomot,
Zgomot masuratori medie orara/punct. dB(A)
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Locatiile propuse pentru monitorizarea componentelor de mediu in etapa de operare

Componenta Subcomponenta Locatia
Habitate / plante - cel putin 100 m fata de limitele coridorului de expropriere,
- . - recum si in alte zone potential afectate de proiect;
Biodiversitate . P ? . P ! P o
Fauna in zona nodului rutier (zonele revegetate) - monitorizarea
speciilor invazive de plante si controlul acestora.
Aer - la nivelul receptorilor sensibili din vecinatate (receptorii 8, 9 si
e e 10, din plansa de mai sus).
Factori abiotici - - P — " .
Zgomot - la nivelul receptorilor sensibili din vecinatate (receptorii 8, 9 si
10, din plansa de mai sus).
Apa - n zona de evacuare a apelor in receptori naturali (dup3
separatoarele de hidrocarburi)

In situatiile in care, rezultatele monitorizarii vor indica depasiri fata de limitele maxim admisibile, vor
fi propuse masurile suplimentare pentru protectia factorilor de mediu, care vor fi prezentate
autoritatii competente pentru protectia mediului. Efectuarea masuratorilor de monitorizare se va
realiza de catre laboratoare acreditate, folosind metode standardizate.

Monitorizarea mediului, atat in perioada de executie, cat si in perioada de operare a nodului rutier,
va avea drept scop aplicarea de masuri suplimentare, dupa caz, care sa conduca la diminuarea
impactului potential asupra factorilor de mediu, populatiei si asezarilor umane.
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9. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/ programe/

strategii/ documente de planificare
Proiectul propus se incadreaza in Anexa 2, pct. 10 lit. b) ,,proiecte de dezvoltare urbang, inclusiv
constructia centrelor comerciale si a parcarilor auto publice” si pct. 13 lit. a) ,, Orice modificari sau
extinderi, altele decat cele prevazute la pct. 24 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevazute in anexa nr.
1 sau in prezenta anexad, deja autorizate, executate sau in curs de a fi executate, care pot avea efecte
semnificative negative asupra mediului” a Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice si private asupra mediului.

Proiectul propus nu intra sub incidenta prevederilor art. 28 din 0.U.G. nr. 57/2007 privind regimul
ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile
si completarile ulterioare.

Proiectul propus intra sub incidenta prevederilor art. 48 si art. 54 din Legea Apelor nr. 107/1996, cu
modifcarile si completarile ulterioare.
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10. Lucrari necesare organizarii de santier

10.1. Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier
Pentru organizarea de santier, in acord cu prevederile HG nr.907/2016, se recoanda urmatoarele:

e PANOU DE ORGANIZARE DE SANTIER
e TMPREJMUIRE

e STRAT DE BALAST

e PLATFORMA PIETRUITA

e PLATFORME BETONATE PENTRU DEPOZITARE MATERIALE
e CONTAINERE 6X2.5, BIROU SI VESTIAR - 2 BUC

e W.C. ECOLOGIC -1 BUC

e RAMPA SPALARE AUTO

e PICHET DE INCENDIU-STINGATOR CU SPUMA SAU PRAF
e BRANSAMENT ENERGIE ELECTRICA

e BRANSAMENT ALIMENTARE CU APA

e ILUMINAT PUBLIC

e POST PAZA

Lucrarile necesare organizarii de santier vor cuprinde:

e Constructii si instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i
permitd sa satisfaca obligatiile de executie si calitate, in relatie cu Beneficiarul, precum si cele
privind controlul executiei;

o Toate materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, in
conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele in vigoare si
protejarea mediului.

Pentru amenajarea organizarii de santier vor fi necesare urmatoarele lucrari:

e Delimitarea si imprejmuirea incintei organizarii de santier;

e Pregatirea suprafetei de teren in vederea amplasarii dotarilor necesare;

e Trasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, drumurilor de acces, birouri, magazii,
depozite, parcari pentru mijloace de transport si utilaje necesare realizarii proiectului;

e Organizarea depozitelor de materiale, materii prime si deseuri cu amenajarea
corespunzatoare a spatiilor de depozitare prin realizarea de platforme betonate, santuri
perimetrale pentru colectarea eventualelor pierderi accidentale. Vor fi amenajate zone
prevazute cu platforma betonata, imprejmuire si mijloace de avertizare pentru stocarea sau
depozitarea temporara a materiilor prime, materialelor si deseurilor;

e Amplasarea containerelor cu destinatie de birouri, magazii, laboratoare de materiale de
constructie, ateliere specifice intretinerii utilajelor;

e Asigurarea utilitatilor - alimentarea cu energie electrica, apa, asigurarea colectarii si epurarii
apelor uzate menajere si tehnologice;

e Procurarea si amplasarea pichetelor PSI si semnalizarea conform prevederilor legale in
vigoare;

e Asigurarea iluminarii obiectivelor.



* <

" Instrumente Structurale
UNIUNEA EUROPEANA 2014-2020

Proiect co-finantat de Uniunea Europeana prin Programul Operational Infrastructura Mare (POIM) 2014-2020

*
*

* *
* 5 %

10.2. Localizarea organizarilor de santier
n cadrul proiectului a fost previzuta o locatie pentru amplasarea organizirii de santier, in aproiere
de intrarea dispre DN 1F.

Amplasarea organizarii de santier a fost efectuata prin identificarea zonelor optime pentru aceasta
componenta a proiectului si prin analiza distantelor pana la zonele sensibile — arii naturale protejate,
localitati si corpuri de apa. Suprafata totala a organizarii de santier este estimata la cca. 1,1 ha, din
care 0,5 ha se suprapune cu zona priectului.

Localizarea organizarii de santier propuse este prezentatd in sectiunea 3.1.12.

10.3. Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier
Impactul potential datorat realizarii organizarii de santier se poate manifesta prin:

e QOcuparea temporara a unor suprafete de teren. Impactul este direct si temporar (in perioada
de executie a lucrarii). Suprafetele ocupate temporar vor fi reduse la minimum necesar;

e Impactul asupra factorilor de mediu apa, aer, sol se poate estima ca fiind direct/indirect, in
functie de natura poluantului si manifestarea locala. Magnitudinea impactului este redusa;

e Poluarea fonica se manifesta direct, in functie de amplasamentul locuintelor fata de
organizarea de santier si local;

e Afectarea florei si faunei din vecinatatea organizarii de santier se poate produce ca urmare a
lucrarilor de curatare a vegetatiei, a poludrii fonice, a emisiilor generate in atmosfera si a
eventualelor depozitari necorespunzatoare de deseuri si materiale. Impactul poate fi estimat
ca fiind redus, manifestat direct, pe termen scurt, temporar si local, datorita locatiei propuse;

e Utilizarea fortei de munca din zona va determina un impact pozitiv, direct si local.

10.4. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu in timpul organizadrii de santier
n timpul executarii lucrdrilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determind emisii de
poluanti in atmosfera rezultate fie din arderea carburantilor (CO, CO,, NOx, SO,, particule in
suspensie), fie din antrenarea prafului de pe drumuri si a uzurii pneurilor care genereaza pulberi
sedimentabile.

Surse de emisii de poluanti in apa pot fi evacuarile de ape uzate insuficient epurate din cadrul
organizarii de santier. Organizarea de santier va fi dotata cu sisteme adecvate de colectare si
preepurare/epurare a apelor uzate menajere.

Sursele potentiale de poluanti ai solului si panzei freatice pot fi depozitarea necorespunzatoare a
deseurilor, a materiilor prime si a materialelor, precum si scurgerile accidentale de produse petroliere
de la mijloacele de transport si utilaje sau scurgeri de ape uzate ca urmare a unor neetanseitati.

10.5. Dotari si mdsuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu
Pentru controlul emisiilor in mediu, in functie de instalatiile ce vor fi amplasate in organizarea de
santier, se vor asigura:

e Instalatii adecvate pentru colectarea, preepurarea si/sau epurarea apelor uzate menajere;

e Instalatii adecvate pentru colectarea si preepurarea apelor pluviale potential impurificate;

e Platforme betonate pentru stocarea materialelor, materiilor prime si a deseurilor ce pot
conduce la aparitia de poluanti pentru sol si apele subterane
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11. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea
investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii, in
masura in care aceste informatii sunt disponibile

11.1. Lucradri propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei,

in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii
La finalizarea lucrarilor de constructie, Antreprenorul va asigura refacerea cadrului natural al zonelor
ocupate temporar si a celor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt ocupate de interventiile
aferente nodului rutier, inclusiv in zonele aferente relocarilor de utilitati. Zonele afectate de lucrarile
de constructie vor fi aduse la o stare care sa reprezinte cat mai fidel starea naturala a zonelor
afectate si sa asigure integrarea peisagistica a elementelor supuse lucrarilor de refacere. Aceste
lucrari se vor realiza prin igienizarea zonei (indepartarea in totalitate a deseurilor rezultate in urma
activitatilor specifice fronturilor de lucru, inclusiv deseuri menajere), completarea cu pamant vegetal
si asigurarea stabilitatii acestuia, plantarea de specii din vegetatia specifica zonei. Lucrarile de
refacere au atat scopul de a asigura refacerea peisagistica a zonelor afectate, cat si acela de reducere
a riscului de patrundere si instalare a speciilor vegetale alohtone invazive pe suprafatele afectate,
ceea ce ar periclita zonele naturale din proximitatea proiectului propus, conducand la cresterea
suprafetelor de habitate alterate. Lucrarile de refacere pot avea diferite grade de complementaritate
cu alte masuri de reducere a impactului asupra mediului, cum ar fi de reducere a impactului asupra
calitatii aerului sau a masurilor de refacere a conectivitatii ecologice a zonelor afectate. Lucrarile de
refacere a amplasamentului se pot clasifica in urmatoarele categorii principale:

e Lucrari pentru refacerea zonelor ocupate de organizarea de santier —in urma dezafectarii
acesteia, a evacuarii materialelor si utilajelor, o parte din organizarea de santier se suprapune
cu lucrarile la nodul rutier, restul amplasamentului se va reabilita si se va insdmanta cu iarba;

e Lucrari pentru refacerea zonelor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt ocupate de
interventiile aferente nodului rutier (ex. taluzele rambleelor), inclusiv in zonele aferente
relocarilor de utilitati;

e Lucrari pentru amenajarea peisagistica, prin plantarea de arbori, arbusti si specii ierboase.

Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate de proiect se vor folosi
doar speciile din compozitia fitocenotica locala (corespunzatoare zonelor asupra carora s-a intervenit
sau aflate in apropierea zonelor afectate). Se va interzice utilizarea oricaror specii de plante straine
(non-native).

11.2. Aspecte referitoare la prevenirea si modul de rdspuns pentru cazuri de

poludri accidentale
n cazul aparitiei unei poludri accidentale se va actiona conform procedurilor stabilite in Planul de
prevenire si combatere a poluarilor accidentale aferent santierului. Planul de prevenire si combatere
a poluarilor accidentale din cadrul santierului se va intocmi de cdtre Antreprenor conform Ordinului
nr. 278/1997 si va inventaria si preciza activitatile, locurile si instalatiile de la care pot proveni poluari
accidentale. Planul va stabili un set de masuri si proceduri clare de interventie in caz de poluari
accidentale precum si atributii ale persoanelor responsabile nominalizate in echipa de interventie.
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Caincidente asupra mediului in timpul executiei lucrarilor pot fi mentionate urmatoarele:

e Scurgeri sau pierderi de carburanti, uleiuri sau alte substante periculoase de la utilaje sau din
facilitatile de depozitare prevazute in cadrul santierului;

e Deversarea accidentala de ape uzate neepurate din grupurile sanitare din cadrul organizarilor
de santier;

e Depozitarea neconforma a deseurilor cu continut de substante periculoase;

e Accidente rutiere n care sunt implicate substante chimice sau preparate periculoase.

n cazul producerii unui astfel de incident inh mediu vor fi identificate natura si nivelul incidentului in
scopul actionarii in mod corespunzitor si a limitarii efectelor asupra mediului. In situatii de
producere a unui astfel de incident in mediu lucrarile vor fi oprite si vor fi aplicate masuri de
interventie corespunzatoare in vederea minimizarii impactului. Daca se va considera necesar, echipa
de interventie va fi mobilizata, se vor utiliza echipamentele din dotare, fiind totodata instiintate
autoritatile competente, respectiv reprezentantii Administratiei Nationale Apele Romane si
Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta.

11.3. Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea proiectului
n conformitate cu Anexa HG nr. 2139/2004, modificata prin HG nr. 1496/2008 (Catalogul privind
clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cap Ill, punctul 4, ,Mentinerea in
functiune a mijloacelor fixe care pot afecta protectia vietii, a sdnatatii si a mediului - mijloace de
transport rutier, feroviar, aerian si naval, masini de constructii si de gospodarie comunala, masini de
ridicat etc.), dupa expirarea duratei normale de functionare, mentinerea in functiune a drumului se
va putea face numai ,,pe baza unui raport tehnic intocmit de organisme de certificare sau organisme
de inspectie tehnica abilitate in domeniul de activitate al mijlocului fix”.

Activitatile specifice de inchidere a proiectului propus vor include urmatoarele etape:

e Lucrari de demolare/demontare si sortare in vederea refolosirii elementelor de
suprastructura si infrastructura (asfalt si componentele terasamentului, podurilor, podetelor
si elementele de gestionare a apelor pluviale);

e Degajarea terenului (ce implica colectarea, sortarea, clasarea si gestionarea materialelor
neutilizabile, clasate ca deseuri);

e Lucrari de refacere a mediului prin reabilitarea terenurilor ocupate de proiect (redare in
circuit agricol/natural) — in cazul in care nu se gasesc solutii alternative de utilizare.

Deseurile estimate a fi produse prin dezafectarea proiectului sunt Tn principal: beton, pamant si
pietre, fier si otel, asfalturi si deseuri menajere. In functie de durata de viatd a proiectului, exista
sanse ca o parte din acestea sa apartina categoriei de deseuri contaminate.

n eventualitatea in care se stabileste necesitatea dezafectérii nodului rutier, va fi necesara obtinerea
unui Acord de Mediu. Studiile ce vor fi solicitate de legislatia aflata in vigoare la data dezafectarii
proiectului vor stabili impactul asupra mediului generat de activitatile de dezafectare, masurile
necesare evitarii impactului si a celor menite sa refaca integritatea ecologica din zona proiectului.
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11.4. Modalitati de refacere a stdrii initiale/reabilitare in vederea utilizdrii

ulterioare a terenului
Odata finalizate lucrarile de constructie, antreprenorul are obligatia de a realiza reconstructia
ecologica in vederea reabilitarii tuturor terenurilor care au fost ocupate temporar de diferite
obiective din cadrul santierului (organizari de santier, platforme tehnologice, drumuri de acces etc.).
Aceste zone afectate de constructia nodului rutier vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea
solului, asternerea de pamant vegetal si dupa caz instalarea vegetatiei intiale, fiind evitata astfel
patrunderea si instalarea in zonele afectate de proiect a unor specii alohtone invazive care ar putea
modifica structura initiala a habitatelor.

Principalele lucrari care se vor realiza in vederea aducerii terenului la starea initiala sunt:

e Organizarea de santier va fi inchisa, constructiile si instalatiile existente vor fi demontate si
evacuate, iar amplasamentul va fi amenajat in vederea utilizarii ulterioare
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12. Anexe- piese desenate
Coordonatele proiectului in format shp. file sunt prezentate in Anexa A.

Planurile de incadrare a obiectivului, sunt prezentate in Anexa B.

13. Elemente de evaluare adecvata

n conformitate cu decizia etapei de evaluare initiald nr. 95/26.06.2023, proiectul propus nu intra
sub incidenta prevederilor art. 28 din 0.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Proiectul nu intersecteaza Arii naturale protejate (AP), distanta pana la cea mai apropriata arie
protejata este prezentata in tabelul de mai jos:

Cod AP Denumire AP Distanta (m)
ROSAC0209 Racas - Hida 3087

‘Distamaiaudeailnwahpmejae
Nod rutier Romanasi

Arii naturale protejate
/7] roSAC

Plansa nr. 11 Amplasarea nodului rutier Roménasi in raport cu ariile naturale protejate
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14, Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura
cu apele, memoriul va fi completat cu urmatoarele informatii,

preluate din Planurile de management bazinale, actualizate
1. Localizarea proiectului:

Amplasamentul pe care se urmareste realizarea nodului rutier Romanasi se afla in administratia
judetului Salaj, in intravilanul si extravilanul UAT Romanasi.

Nodul Rutier Romanasi se afla localizat in interiorul Depresiunii Almas - Agrij, pe valea Agrijului, in
judetul Salaj, in partea de sud comunei Romanasi iar pozitia kilometrica aproximativa a acestui nod
rutier pe autostrada A3 este zona km 25+600.

Amenajarea nodului rutier Romanasi este propus a se construi pentru a asigura accesul comunitatilor
locale invecinate si nu numai, dat fiind proximitatea fata de comuna Romanasi, la autostrada
proiectata A3.

Proiectul de construire a nodului rutier Romdnasi (A3, Subsectiunea 3B3 - km 26) sectorul Poarta
Sdlajului — Nusfaldu, implica realizarea unei infrastructuri menite sa asigure capacitatea de circulatie
necesara si sa ofere conditii bune traficului de marfuri si persoane. De asemenea vor fi imbunatatite
conditiile de circulatie la nivel de retea rutiera nationala de transport inclusiv sub aspect de siguranta
rutiera, se vor reduce emisiile poluante, se vor reduce costurile de operare, raspunzand astfel
cerintelor de dezvoltare economica, concretizata prin adaptarea retelei rutiere nationale la cererea
reala de transport.

Solutia in plan este reprezentata de o amenajare pe principiul unui nod de tip ‘semitrefla’.
Dezvoltarea acestei solutii se face in partea de Est si Vest a autostrazii A3 cu descarcarea in partea de
Est, inspre DJ 108A si DN 1F in intersectii giratorii la nivel.

Pentru traversarea autostrazii se va folosi spatiul ramas pe sub autostrada in zona km 26+250, pe
tronsonul 3B3 al autostrazii Transilvania, tronson urmator celui aflat in executie la acest moment dat,
unde este propus a se construi un pod peste un parau existent si unde, cnf. informatiilor primite de la
beneficiar, exista un gabarit de libera trecere de aprox. 9.0 m.

Trebuie precizat faptul ca nodul rutier este gandit a se realiza in 2 etape din cauza stadiilor de
executie a tonsoanelor 3B2 si 3B3 ale autostrazii Transilvania. Astfel in prima faza se executa legatura
cu tronsonul 3B2 aflat in executie, cu relatii citre si dinspre Zimbor. in etapa a II- a se execut3 relatiile
de trafic citre Zaldu concomitent cu executia tronsonului de autostradd 3B3. in etapa | este propusa
si executia bretelei ce asigura relatia de trafic directa cu DJ108A (inclusiv podul peste traversarea
unui parau existent).

Proiectul propus traverseaza apele de suprafata Rastolt (RORW2-1-49-3_B1) si Agrij si afluenti
(RORW2-1-49 B1).

Nr. Bazin Denumire Codul corpului de Categoria Cod sub-bazin/ Observatii
Crt. | Hidrogr | corpdeapa | apa spatiu hidrografic
afic (cod subunitate)
1 Somes- | Rastolt RORW2-1-49-3 B1 RW RO09 -
Tisa Agrij si RORW2-1-49 B1 RW RO09 -
afluenti
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Nod rutier Romanasi
. Distanta fata de ape de suprafata

Hoasvy

Plansa nr. 12 Amplasamnetul proiectului in raport cu apele de suprafatd
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De asemenea, proiectul se suprapune cu 1 corp de apa subterana, ROSO11 — Somesul Superior- lunca
si terasele.

~ Nod rutier Romanasi
Corpuri de apa subterane

ROSO11\\.'

Plansa nr. 13 Amplasamnetul proiectului in raport cu apele subterane

Caracteristicile corpurilor de apa subterana din zona proiectului sunt prezentate in tabelul de mai jos:
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Tabel nr. 14 - Caracteristicile corpurilor de apd subterand din zona proiectului

Caracterizare geologica/ hidrogeologica

Surse

terase

Nr. . Suprafat . Utilizarea de Grad de. Transfrontalie
Cod/denumire . . . Grosime strate . protectie
Crt. a (km?) Tip | Sub presiune . apei poluar M r/ tara
acoperitoare (m) o globala
1 ROSO11/Somesul 362 P Nu 3.0-10.0 PO, IR, I,P, | A I,M, | PG, PM Nu
superior,lunca si z D

Tip predominant: P-poros; K-karstic; F-fisural

Sub presiune: Da/Nu/Mixt
Utilizarea apei: PO - alimentari cu apa populatie; IR - irigatii; | - industrie; P - piscicultura; Z — zootehnie; A-agriculturd; AL- alte utilizari

Surse de poluare: | - industriale; A - agricole; M - aglomerari umane; Z - zootehnice, D — deseuri

Gradul de protectie globala: PVG - foarte bund; PG - buna; PM - medie; PU - nesatisfacatoare; PVU - puternic nesatisfacatoare

Transfrontalier: Da/Nu
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2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de suprafat;
pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a corpului de apa.

Starea ecologica/potentialul ecologic si starea chimica a corpurilor de apa de suprafata care se
intersecteaza cu proiectul, sunt prezentate in tabelul 13de mai jos, iar starea cantitativa si starea
chimica a corpurilor de apa subterane in tabelul 14 :

Tabel nr. 15 Indicarea stdrii ecologice/potentialului ecologic si starea chimicd a corpurilor de
apad de suprafata

Nr. | Bazin Denumire | Codul corpuluide | Stare Stare/Potenti | Starea
Crt | Hidrografic | corp de apa chimica | al(S/P) ecologicd/potentialul
apa ecologic
1 Rastolt | RORW2-1-49-3 B1 | Buna Stare Moderata
Somes-Tisa ecologica
2 Agrij si RORW2-1-49_B1 Buni Stare Moderata
afluenti ecologica

Tabel nr. 16- starea cantitativa si starea chimicd a corpurilor de apd subterand

Cod Denumire Stare cantitativa Stare chimica
ROSO11 Somesul superior, lunca si Buna Buna
terase

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu precizarea
exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

Directiva Cadru Apa stabileste obiectivele de mediu, incluzand urmatoarele elemente:

e pentru corpurile de apa de suprafata: atingerea starii ecologice bune si a starii chimice bune,
respectiv a potentialului ecologic bun si a starii chimice bune pentru corpurile de apa
puternic modificate si artificiale;

e pentru corpurile de apa subterane: atingerea starii chimice bune si a starii cantitative bune;

e reducerea progresiva a poluadrii cu substante prioritare si incetarea sau eliminarea treptata a
emisiilor, evacuarilor si pierderilor de substante prioritare periculoase din apele de suprafata,
prin implementarea masurilor necesare;

e, prevenirea sau limitarea” evacuarii de poluanti in apele subterane, prin implementarea de
masuri;

e inversarea tendintelor de crestere semnificativa si durabild a concentratiilor de poluanti in
apele subterane;

e nedeteriorarea starii apelor de suprafata si subterane;

e pentru zonele protejate: atingerea obiectivelor prevazute de legislatia specifica.

Obiectivele de mediu stabilite prin Planul de Management actualizat al Spatiului Hidrografic Somes-
Tisa sunt prezentate in tabelul 15 de mai jos:
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Tabel nr. 17 - Obiectivele de mediu pentru corpurile de apd de suprafatd

. Obiective de mediu Exczeptle
Bazin Categoria aplicata?
Nr. Crt. . X Denumire corp de apa Codul corpului de apa corpului Stare ecologica/
Hidrografic . . .
de apa Potential Stare chimica
ecologic
1 Rastolt RORW2-1-49-3_B1 RW stare ecologlca stare chlvmlca NU
buna buna
Somes-Tisa stare ecologica stare chimica
2 Agrij si afluenti RORW2-1-49 B1 RW . & . Nu
buna buna
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15. Criteriile privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului aplicate proiectului

15.1. Caracteristicile proiectului
a) Dimensiunea si conceptia intregului proiect

Amenajarea nodului rutier Romanasi este propus a se construi pentru a asigura accesul comunitatilor
locale invecinate si nu numai, dat fiind proximitatea fata de comuna Romanasi, la autostrada
proiectata A3.

Proiectul de construire a nodului rutier Roménasi (A3, Subsectiunea 3B3 - km 26) sectorul Poarta
Sdlajului — Nusfaldu, implica realizarea unei infrastructuri menite sa asigure capacitatea de circulatie
necesara si sa ofere conditii bune traficului de marfuri si persoane. De asemenea vor fi imbunatatite
conditiile de circulatie la nivel de retea rutiera nationala de transport inclusiv sub aspect de siguranta
rutiera, se vor reduce emisiile poluante, se vor reduce costurile de operare, raspunzand astfel
cerintelor de dezvoltare economica, concretizata prin adaptarea retelei rutiere nationale la cererea
reald de transport.

Solutia in plan este reprezentata de o amenajare pe principiul unui nod de tip ‘semitrefla’.
Dezvoltarea acestei solutii se face Tn partea de Est si Vest a autostrazii A3 cu descarcarea in partea de
Est, inspre DJ 108A si DN 1F in intersectii giratorii la nivel.

Pentru traversarea autostrazii se va folosi spatiul ramas pe sub autostrada in zona km 26+250, pe
tronsonul 3B3 al autostrazii Transilvania, tronson urmator celui aflat in executie la acest moment dat,
unde este propus a se construi un pod peste un parau existent si unde, exista un gabarit de libera
trecere de aprox. 9.0 m.

Trebuie precizat faptul ca nodul rutier este gandit a se realiza in 2 etape din cauza stadiilor de
executie a tonsoanelor 3B2 si 3B3 ale autostrazii Transilvania. Astfel in prima faza se executa legatura
cu tronsonul 3B2 aflat in executie, cu relatii citre si dinspre Zimbor. In etapa a II- a se execut3 relatiile
de trafic citre Zaldu concomitent cu executia tronsonului de autostrada 3B3. in etapa | este propusé
si executia bretelei ce asigura relatia de trafic directa cu DJ108A (inclusiv podul peste traversarea
unui parau existent).

Dimensiunea proiectului este prezentata in tabelul de mai jos:

Denumire DRUM Lungime (m) | TIP aplicat
Drum de Legatura 895 Bretele 2 benzi
Acces Dum de Legatura 77 Bretele 2 benzi
Bretea O 872 Bretele 2 benzi
Bretea 0 278 Bretele 1 banda
Bretea 1 320 Bretele 1 banda
Bretea 2 326 Bretele 1 banda
Bretea 3 903 Bretele 2 benzi
Bretea 3 278 Bretele 1 banda
Bretea 4 514 Bretele 1 banda
Bretea 5 258 Bretele 1 banda
DN1F 369 DN1F
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Denumire DRUM Lungime (m) | TIP aplicat

DJ108A 289 DJO8A

Giratie 408 Giratie

Benzi acc+dec etapa | 630 Benzi acc+dec

Benzi acc+dec etapa ll 590 Benzi acc+dec

Drumul de intretinere 3707 !Drum'url
intretinere

Total Partial 2747 Bretele 2 benzi

Total Partial 1974 Bretele 1 banda

Total Partial 369 DN1F

Total Partial 289 D108A

Total Partial 3707 Drumuri
intretinere

Total Partial 408 Giratie

Total Partial 1220 Benzi acc+dec

Total General 10714

b) Cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate

Proiectul propus poate genera un impact cumulat pozitiv prin asigurarea conectarii DJ 108A si DN 1F
la autostrada A3 (Transilvania).

Varianta pentru amenajarea nodului rutier Romanasi este propusa a se construi pentru a asigura
accesul comunitatilor locale Tnvecinate si nu numai, dat fiind proximitatea fata de comuna Romanasi,
la autostrada proiectata A3.

Avand in vedere strategia de dezvoltare a infrastructurii de transport, solutia tehnica de conectare a
celor doua proiecte de infrastructura de transport si legatura cu drumurile nationale principale
consta in realizarea obiectivului de investitii nod rutier Romanasi.

Trebuie precizat faptul ca nodul rutier este gandit a se realiza Tn 2 etape din cauza stadiilor de
executie a tonsoanelor 3B2 si 3B3 ale autostrazii Transilvania. Astfel in prima faza se executa legatura
cu tronsonul 3B2 aflat in executie, cu relatii citre si dinspre Zimbor. in etapa a II- a se execut3 relatiile
de trafic citre Zaldu concomitent cu executia tronsonului de autostrada 3B3. in etapa | este propusé
si executia bretelei ce asigura relatia de trafic directa cu DJ108A (inclusiv podul peste traversarea
unui parau existent).

c) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii

Principalele resurse naturale care vor fi utilizate in etapa de constructie sunt agregatele minerale
(nisip, pietris, balast), apa si solul (utilizat in lucrarile de umplutura in zonele unde sunt prevazute
ramblee).

Agregatele minerale vor fi achizitionate din cariere sau balastiere, de la furnizori autorizati.

d) cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate
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Deseurile estimate a fi generate atat in etapa de executie cat si in etapa de operare, precum si modul
de gestionare a acestora sunt prezentate in sectiunea 6.1.8.

e) poluarea si alte efecte negative

Majoritatea efectelor se vor manifesta in perioada realizarii lucrarilor de executie, dar vor fi
temporare si reversibile. In aceastd perioadd vor fi emisii de noxe si zgomot de la utilaje si mijloace
de transport.

n perioada de operare a nodului rutier nivelul emisiilor de poluanti atmosferici se va reduce
deoarece se va circula cu viteza constanta, iar sursele sunt reprezentate doar de masinile care
tranziteaza nodul rutier, suprafetele decopertate fiind reabilitate.

Nivelul zgomotului poate fi mentinut sub limitele maxim admisibile prin implementarea masurilor
propuse, respectiv montarea panourilor fonoabsorbante. Monitorizarea zgomotului in perioada de
operare este un aspect cheie care va evidentia eficienta masurilor propuse pentru minimizarea
impactului generat de zgomot si eventuala necesitate de stabilire a unor masuri suplimentare.
Executia si operarea nodului rutier nu va conduce la cresterea riscurilor asociate schimbarilor
climatice.

f) riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza, inclusiv cele
cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice

Atat in faza de constructie cat si in cea de operare nu a fost identificata posibilitatea producerii de
accidente majore si/sau dezastre, inclusiv cele cauzate de schimbari climatice.

g) riscurile pentru sanatatea umana

Principalele surse de impact asupra asezarilor umane si a altor obiective de interes public Tn perioada
de realizare a lucrarilor sunt:

e zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrarilor executate;

e generarea de emisii si praf in timpul executiei lucrarilor si a circulatiei utilajelor si mijloacelor
de transport;

e activitatile specifice organizarilor de santier/bazelor de productie;

e depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor.

Poluantii emisi nu au caracter cumulativ, sunt din surse mobile, dispersia lor se face pe masura

deplasarii.

Pentru a cuantifica magnitudinea impactului generat de constructia si operarea nodului rutier
Romanasi, au fost realizate modelari de zgomot si dispersii de poluanti in aer, rezultatele modelarilor
fiind prezentate in cadrul capitolului 7.3.

15.2. Amplasarea proiectului
a) utilizarea actuala si aprobata a terenurilor

Regimul juridic, economic si tehnic sunt prezentate in C.U nr. 14 din 06.06.2023 emis Primaria
Comunei Romanasi.

n conformitate cu C.U nr. 14 din 06.06.2023, amplasamentul investitiei este situat in intravilanul si
extravilanul comunei Romanasi.
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Folosinta actuala a imobilelor intersectate este: teren agricol, drumuri publice de interes local,
judetean si national.

Prin derogare de la prevederile art. 47 alin. (3) lit. f) din Legea nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, cu modificdrile si completdrile ulterioare, si ale art. 2 alin. (2) din Legea nr.
50/1991 privind autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii, republicatd, cu modificdrile si
completdrile ulterioare, se pot emite autorizatii de construire fdard elaborarea si aprobarea prealabild
a unei documentatii de amenajarea teritoriului sau de urbanism pentru proiectele de infrastructurd
de transport de interes national, care sunt cuprinse in Planul de amenajare a teritoriului national -
Sectiunea | - Retele de transport si/sau in Master Planul General de Transport al Romdniei, cu
exceptia porturilor, aeroporturilor, gdrilor, triajelor, depourilor, metroului, terminalelor de transport
combinat si punctelor de trecere a frontierei, fard afectarea prevederilor referitoare la calitatea si
disciplina in constructii.

Strategia de implementare a Master Planului General de Transport al Romaniei pentru perioada
2014-2030, constituie cadrul general de prioritare si implementare a proiectelor de infrastructura de
transport, constituit in baza valorilor estimative necesare pentru executia lucrarilor.

b) bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul acesteia

Resursele necesare pentru implementarea proiectului vor fi preluate de la operatori economici
autorizati care detin acte de reglementare in care sunt stabilite conditii si masuri in ce priveste
exploatarea resurselor naturale. Solul excavat va fi folosit pentru umpluturi si pentru refacerea
suprafetelor afectate temporar de lucrari.

Proiectul propus nu intersecteaza arii naturale protejate, cea mai apropiata arie protejata este
ROSAC0209 Racas — Hida, la o distanta de peste 3 km.

Proiectul propus traverseaza apele de suprafata Rastolt (RORW2-1-49-3_B1) si Agrij si afluenti
(RORW2-1-49_B1).

De asemenea, proiectul se suprapune cu 1 corp de apa subterana, ROSO11 — Somesul Superior- lunca
si terasele.

Detalii cu privire la apele din zona proiectului sunt prezentate in capitolul 14.

c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciala urmatoarelor
zone:
1. zone umede, zone riverane, guri ale raurilor

Proiectul propus traverseaza apele de suprafata Rastolt (RORW2-1-49-3 B1) si Agrij si afluenti
(RORW2-1-49_B1). Prin proiect este prevazuta constructia a 2 poduri, lucrarile in albie limitdndu-se
doar la curatirea albiei pe o distanta de 10 m amonte si aval pentru a preveni eventualele blocaje in
zona lucrarilor. Pentru scurgerea apelor pluviale din zona nodului rutier se va realiza un sistem de
scurgere gravitational, deschis, cu santuri, rigole si casiuri din beton. Pentru asigurarea scurgerii
apelor pluviale in zona nodului rutier, vor fi prevazute podete de scurgere, din elemente prefabricate
sau monolite. Pozitionarea acestora se va realiza la fiecare desprindere a bretelei de traseul
autostrazii si in zonele de minim, traversari canale sau in zona de racordare cu drumurile intersectate
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astfel incat sa fie asigurata scurgerea apelor catre emisari naturali dupa epurarea prealabila in
separatoare de hidrocarburi.

2. zone costiere si mediul marin

Nu este cazul, proiectul nu se suprapune peste zone costiere sau mediu marin.
3. zonele montane si forestiera

Nu este cazul, proiectul nu se suprapune peste zone montane sau forestiere.
4. arii naturale protejate de interes national, comunitar, international

Tn conformitate cu decizia etapei de evaluare initiald nr. 95/26.06.2023, proiectul propus nu intré
sub incidenta prevederilor art. 28 din 0.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Proiectul nu intersecteaza Arii naturale protejate (AP), distanta pana la cea mai apropriata arie
protejata este prezentata in tabelul de mai jos:

Cod AP Denumire AP Distanta (m)
ROSAC0209 Racas - Hida 3087
5. zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare

Nu este cazul, proiectul nu se suprapune peste zone clasificate sau protejate

6. zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului
prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru proiect sau
n care se considera ca exista astfel de cazuri

Din informatiile disponibile, in zona proiectului nu au fost semnalate cazuri de nerespectare a
standardelor de calitate a mediului prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene.

7. zonele cu o densitate mare a populatiei
Proiectul nu se afla in zona cu densitate mare a populatiei.

n conformitate cu C.U nr. 14 din 06.06.2023, amplasamentul investitiei este situat in intravilanul si
extravilanul comunei Romanasi.

Folosinta actuala a imobilelor intersectate este: teren agricol, drumuri publice de interes local,
judetean si national.

8. peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic
Amplasamentul proiectului in arport cu patrimoniul cultural este prezentat in capitolul 5.2.
Proiectul se intersecteaza cu tronsonul drumului imperial roman (Porolissum-Napoca).

Situl arheologic cunoscut in zona proiectului propus pentru nodul rutier Romanasi este “Castrul si
vicus-ul militar de la Romanasi - La Cetate”. Situl arheologic se gaseste la sud-vest de localitatea
Romanasi, pe un platou din estul dealului Arinului, la 1,4 km Nord de zona studiata.
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15.3. Tipurile si caracteristicile impactului potential
a) importanta si extinderea spatiala a impactului

Majoritatea efectelor din perioada de executie se vor manifesta local (in amplasamentul proiectului
si in zona din vecindtatea acestuia).

In perioada de operare a investitiei impactul va fi pozitiv:

e Asigura capacitatea de circulatie necesara si conditii corespuzatoare de circulatie cu efecte
negative minime asupra mediului si ale ocuparii de terenuri.

e Se imbunatatesc conditiile de circulatie la nivel de retea rutiera nationala de transport
inclusiv sub aspect de siguranta rutiera, se reduc emisiile poluante, se reduc costurile de
operare, raspunzand astfel cerintelor de dezvoltarea economica concretizata prin adaptarea
retelei rutiere nationale la cererea reala de transport.

e Se vor genera efecte socio-economice pozitive si importante inclusiv prin ,micsorarea
distantelor" si dezvoltarea regionala prin marirea zonei de influenta economica
,gravitationald" a oraselor mari asupra localitatilor mai mici ,satelitare".

b) natura impactului

Poluantii atmosferici generati de traficul rutier sunt in principal oxizii de azot (NOy), dioxidul de sulf
(503), monoxidul de carbon (CO), particulele in suspensie, compusii organici volatili (COV).

Un alt factor care ar putea afecta confortul populatiei este zgomotul rezultat din traficul rutier.

Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier nu va determina situatii critice de sanatate a
populatiei.

Nivelul de poluare generat de zgomot nu va determina situatii critice de sanatate a populatiei.

Un alt impact negativ asupra populatiei este schimbarea folosintei terenului ocupat de nodul rutier,
dar acest impact nu este semnificativ.

Realizarea nodului rutier nu implica demolarea de locuinte sau alte tipuri de constructii.
c) natura transfrontaliera a impactului

Proiectul nu se incadreaza in anexa nr. | la Conventia privind evaluarea impactului asupra mediului in
context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu
completarile ulterioare.

Distanta proiectului fata de cea mai apropiata granita (cu Ungaria) este de peste 85 km.
d) intensitatea si complexitatea impactului

n cazul majoritatii formelor de impact identificate, efectele care se observa pot si apara pani la
distante de maxim 1 km. Distantele cele mai mari pana la care pot sa se resimta efectele proiectului
in etapa de executie sunt date de zgomot (cresterea nivelului echivalent de zgomot) si de calitatea
aerului (cresterea nivelului de particule in suspenie), fiind efecte restranse spatial si temporal. In
etapa de operare, impactul potential negativ al proiectului se va manifesta in principal prin zgomotul
si vibratiile produse de circulatia autovehiculelor.
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Impactul asupra, biodiversitatii din zona va fi neutru avand in vedere ca cea mai apropiata arie
naturala protejata se afla la peste 3 km, iar in zona proiectului nu sunt habitate sau specii de plante si
animale protejate.

Pentru a cuantifica magnitudinea impactului generat de constructia si operarea nodului rutier
Romanasi, au fost realizate modelari de zgomot si dispersii de poluanti in aer.

Rezultatele modelarii dispersiilor de poluanti in aer au evidentiat faptul ca realizarea nodului rutier
Romnasi nu va conduce la depasirea valorilor parametrilor modelati nici in etapa de constructie si
nici in etapa de operare a nodului rutier.

Prin instalarea panourilor fonoabsorbante, nivelul de zgomot datorat traficului scade sub limitele
maxime admisibile daca este luat in considerare doar traficul de pe nodul rutier. Pentru verificarea
eficientei masurilor propuse asupra impactului cumulat este necesara monitorizarea in perioada de
operare, si daca rezultatele monitorizarii nu sunt in limitele maxim admisibile, trebuie propuse
masuri suplimentare de managementul traficului precum limitarea vitezei maxime de deplasare a
vehiculelor sau masuri la receptor (izolarea fonica a cladirilor).

Impactul manifestat asupra populatiei in perioada de realizare a lucrarilor va fi direct, negativ, limitat
in timp strict pe perioada desfasurarii lucrarilor si de magnitudine redusa.

Principalul impact negativ direct asupra solului Tn etapa de executie se datoreaza lucrarilor de
manevrare a maselor de pamant (decopertari, excavari, depozitari) pe suprafetele ce vor fi ocupate
de elementele temporare aferente organizarii de santieri, dar mai ales de elementele care vor ocupa
permanent suprafata solului, reprezentate de componentele de infrastructura aferente traseului.

Impactul cel mai important asupra solului este dat de ocuparea definitiva a unor suprafete necesare
executiei nodului rutier.

Tinand cont de dimensiunea proiectului, forma de impact asupra apei de suprafata este negativa
nesemnificativa, atat in faza de constructie cat si in faza de operare, pentru toate interventiile
asociate proiectului.

Pe termen mediu si lung, dupa finalizarea lucrarilor, impactul asupra factorilor de mediu: aer, starea
de sdnitate a populatiei, flora si fauna este minor si sustenabil. in cazul solului va fi inregistrat impact
rezidual prin ocuparea permanenta a unor suprafete de teren.

e) probabilitatea impactului

Se apreciaza ca, prin respectarea masurilor de protectie a mediului prevazute in proiect,
probabilitatea de manifestare a impactului este redusa.

n cazul nerespectarii masurilor prevazute, existd o probabilitate a cresterii impactului manifestat
asupra factorilor de mediu.

f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului

n perioada executiei lucrarilor impactul va fi in general, temporar si reversibil, cu exceptia ocuparii
permanente a unor suprafete de teren.

Aceasta forma de impact nu va fi semnificativa, deoarece pe aceste suprafete nu exista habitate
protejate sau zone de reproducere.
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n perioada de operare impactul va fi pozitiv si continuu.

La finalizarea proiectului nu va exista impact rezidual, singurul impact il reprezinta ocuparea
permanenta a unor suprafete de teren.

Implementarea proiectului va contribui la imbunatatirea infrastructurii rutiere, va facilita tranzitarea
zonei analizate si va fi utila dezvoltarii economice si sociale a zonei.

g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate

Proiectul propus poate genera un impact cumulat pozitiv prin asigurarea conectarii DJ 108A si DN 1F
la autostrada A3 (Transilvania).

Proiectul propus poate genear un impact cumulat cu traficul rutier desfasurat pe DJ 108A si DN 1F si
viitoarea autostrada aflata in constructie.

Varianta pentru amenajarea nodului rutier Romanasi este propusa a se construi pentru a asigura
accesul comunitatilor locale Tnvecinate si nu numai, dat fiind proximitatea fata de comuna Romanasi,
la autostrada proiectata A3.

Avand in vedere strategia de dezvoltare a infrastructurii de transport, solutia tehnica de conectare a
celor doua proiecte de infrastructura de transport si legatura cu drumurile nationale principale
consta in realizarea obiectivului de investitii nod rutier Romanasi.

Trebuie precizat faptul ca nodul rutier este gandit a se realiza in 2 etape din cauza stadiilor de
executie a tonsoanelor 3B2 si 3B3 ale autostrazii Transilvania. Astfel in prima faza se executa legatura
cu tronsonul 3B2 aflat in executie, cu relatii citre si dinspre Zimbor. in etapa a II- a se execut3 relatiile
de trafic citre Zaldu concomitent cu executia tronsonului de autostradd 3B3. in etapa | este propusa
si executia bretelei ce asigura relatia de trafic directa cu DJ108A (inclusiv podul peste traversarea
unui parau existent).

h) posibilitatea de reducere efectivd a impactului

n cadrul memoriului de prezentare au fost propuse méasuri adecvate pentru reducerea impactului
asupra fiecarui factor de mediu inclusiv o propunere de monitorizare pentru perioada de executie si
operare a proiectului.



